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1 Auton rakenne ja aloittamiseen sopivat autotyypit

Skaalaluokan auton rakenne selviaa oheisesta kuvasta. Harrastuksen aloittamiseen sopivat
autotyypit (esim. JK-autot) perustuvat kaikki ns. sarjatuotantorunkoon (mass production chassis),
joka on teraslevysta stanssaamalla valmistettu, tyypillisesti kaksiosainen runko. Tallainen on
edullinen, helppo ajettava, helppo huoltaa ja pysyy varsin hyvin kayttokunnossa. Keskeiset
huoltokohteet tallaisessa rungossa ovat lahinna takalaakerien ajoittainen vaihto seka
mahdollisesti kolareissa vaantyneen rungon oikaisu.

Virtaklipsi

/ Virtaharja

Etuakseli Hij

Ohjurinmutteri
Eturengas

Keskit

Sivulevyt

Koriklipsi

Kiinnitysruuvi

Pinjoni

Rajoitinlanka

Moottori

Takarengas
Taka-akseli

Takaratas
Takalaakeri

Auto ja sen osat ilman koria.

Tallainen auto on kaytannossa ajokelpoinen suoraan paketista, eika kisakayttoonkaan

virittdminen vaadi kovin paljoa toimenpiteita. Toki autoa pystyy parantamaan pienilla virityksilla,
mutta aivan valttamattomia ne eivat ole.
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JK C21-auto ilman koria.

Valmisautoja on saatavilla kahta mallia:

v" JK Cheetah 21-runko + Hawk 7-moottori, vélityssuhde 10:36
v JK X25-runko + Hawk 6 Neo-moottori, valityssuhde 10:36

Cheetah 21- ja X25-runkojen viliset erot:

v' C21-rungon pituus (ohjuritapista taka-akseliin) on 125mm, X25-rungon pituus on 120mm

v' C21-rungossa moottori tulee rungon paalle (ruuvikiinnitys mahdollinen), X25-rungossa se
juotetaan rungon pohjan tasalle (aukko)

v' C21-rungon takapaan leveys on hieman pienempi kuin X25-rungossa
v' X25-runko in ISRA-uokiteltu eli se soveltuu MM-kisojen Production-luokkaan

JK Cheetah 21-auto kay sellaisenaan EM-24 ja EL-24-luokkiin. JK Cheetah 21-auto on
viritettyna erittain kilpailukykyinen EM-24-luokassa, ja varsin kelvollinen kisaamiseen myos
suoraan paketista muutamalla pienella virityksella. Se soveltuu myds EL-24 luokkaan
ensimmaiseksi autoksi koska se on helppo ajettava. Vain Hawk 7-moottorin kaytto on sallittu
tdman rungon kanssa (EM, EL, TS). Vuodesta 2015 alkaen Hawk 7-moottorin kanssa tulee
kayttaa valityssuhdetta 10:36 (valmisautossa vakiona).

JK X25-auto kay sellaisenaan EL-24-luokkaan (Hawk 6 Neo-moottori vakiona valmisautossa),
mutta ollakseen erittain kilpailukykyinen, suositellaan moottorin vaihtoa Koford X12-moottoriin
(tuotenumero M504A). X12-moottorin kanssa tulee kayttaa valityssuhdetta 7:37. Vuodesta 2015
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alkaen Hawk-moottorin kanssa tulee kayttaa valityssuhdetta 10:36 (valmisautossa vakiona).TS-
luokassa rungon kanssa saa kayttaa myos ns. rajoitetun X-12 moottorisadnndn mukaisia
moottoreita.

Molemmat autot soveltuvat TS-24-luokkaan koria vaihtamalla (TS-luokassa vaaditaan ns.
touring-kori).

EL- 24- ja TS-24-luokissa sallitaan varsin paljon tehokkaampi X-12-moottori, joten kiihtyvyydessa
ja jarruissa valmisautolla (Hawk-moottorit) joutuu antamaan paljon tasoitusta. Hitaammilla radoilla
ja aloittelijan kasissa se voi kuitenkin olla jopa parempi vaihtoehto, koska Hawk-moottorien
ajettavuus on erinomainen. Hawk-moottorien hinta on selkeasti alempi kuin muiden moottorien.
TS-luokassa ei ole rajoituksia valityssuhteissa tai ratastyypeissa eli niiden vaihtaminen on
sallittua.

Nailla autoilla on sallittua osallistua myos OG- ja ES-luokkiin (EM- ja EL-auto laillinen
sellaisenaan OG:ssa, ES:aan voi joutua vaihtamaan korin, vain yksi malli sallittu), mutta ne eivat
ole millaan lailla kilpailukykyisia.

Perusviritys 4 72 ” JK Cheetah 21-autolle

Tassa ohjeessa neuvotaan, kuinka JK Cheetah 21-auto perusviritetdan. Viritys on sellainen minka
periaatteessa kuka tahansa pystyy tekemaan hyvinkin nopeasti tavallisilla tyokaluilla.

liman naitakin virityksia JK- autolla voi suhteellisen jarkevasti lahtea ajamaan kisaa,
kunhan vaihtaa autoon uudet .720” renkaat ja 6ljyaa laakerit. Myos korin kiinnitysreikien
vahvistamista suositellaan.

Taman ohjeen viritysvinkit kayvat suoraan myos X25-autolle. Siina runko ja moottori ovat hieman
erinakoisia, mutta ohjeet soveltuvat siihen silla erolla etta siihen moottori on pakko juottaa kiinni.

Ohjeissa on erikseen merkitty pidemmalle edistyneille harrastajille
tarkoitetut viritysniksit, ne vaativat jonkin verran enemman osaamista
seka erikoistydkaluja (yleensa saatavilla kerholta).

2.1 Perusviritys, vaihe 1: Tarvittavat tyokalut, varaosat ja tarveaineet

v' Kuusiokoloavain .050” (huomaa tuumakoko!, noin 1,3mm)
v' Karkipihdit

v' Sakset

v' Pinsetit

v Lasikuituteippia/ purjeteippia

v' Muuta ohutta teippia (esim. pakkausteippia)

v Oljya laakereihin

v' Taka-akselin prikkoja (3/32” sisdhalkaisija, eri paksuuksia)
v' Matala ohjuri (Red Fox tai Parma cut-down)
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v' Valmiit kisarenkaat (esim. JK #8700PT 3/32, .720")
v' Koford lovettu taka-akseli (ei valttamaton)

v' Tyontomitta
v' Rakennusijigi (suora levy)
v Ohjurin kierteytystyokalu

Nailla tydkaluilla ja tarveaineilla voi tehda tassa kuvatut perustoimenpiteet. Pidemmalle meneva
viritys on selostettu eri vaiheessa tyokaluineen.

2.2 Perusviritys, vaihe 2: Auton purkaminen

a) lrrota takarenkaat kuusiokoloavaimella. Veda taka-akseli ja ratas irti rungosta.
b) Veda virtaharjat ulos ohjurista.

c) Irrota moottori kuusiokoloavaimella. Jos kaytossasi on juotoskolvi, johdot kannattaa juottaa
irti moottorista. Jos kolvia ei ole, moottori, johdot ja klipsit voi jattaa runkoon irralleen. Irti
juottaminen ei ole valttamatonta, tosin se helpottaa muita toimenpiteita.

d) lIrrota ohjuri muttereineen.

2.3 Perusviritys, vaihe 3: Rungon oikaisu

Koska nama rungot ovat massavalmistettuja stanssaamalla, on niissa luontaisesti pienia
laatuvaihteluita, erityisesti rungon taitosten osalta. Osa rungoista on taydellisen suoria, eli niille ei
tarvitse tehda mitaan oikaisua. Joskus taas jokin taitos on hieman epaonnistunut, jolloin se
aiheuttaa sen etta runko ei ole taysin suora tai se istuu jigilevylla niin huonosti, ettei suoruutta voi
todeta.

Rungon oikaisu ei ole valttamaton toimenpide mutta se voi parantaa auton ajettavuutta.

Rungon oikaisu ei ole aivan helppoa, joten siihen kannattaa ryhtya vain jos
kierous on merkittavaa. Se selviaa parhaiten asettamalla runko (ilman ohjuria ja
renkaita) jigilevylle. Painele runkoa reunoilta (etupuskurin paista, takapukkien
paalta, sivulevyjen reunoilta). Jos runko keikkuu, on siind kieroutta. Kierouden syy
ja sijainti on syyta selvittda. Tyypillisin kohta joka aiheuttaa kieroutta, on moottorin
tukiraudan taitos. Taman oikaiseminen vaatii karsivallisyytta, ja sita voi yrittda
varovasti.ensin pelkilld sormilla, mutta tarpeen vaatiessa voi kayttda myds
karkipihteja.
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Rungon suoruuden toteaminen — painele runkoa merkityisti kohdista tasaisella
alustalla, Jos runko keikkuu selvisti, kannattaa se oikaista.

Jos haluat tarkastaa kierouden maaran, on syyta asettaa taka-akseli paikalleen runkoon ja mitata akselin
korkeus jigilevystd molemmin puolin tydntdmitalla. Paina puskuri sormilla kiinni jigilevyyn ja mittaa taka-akselin
korkeus takalaakerien molemmin puolin jigilevyn ja akselin valista. Jos korkeusero on pieni (0,1-0,3mm), ei ole
valttdmatonta tehda mitédan. Sitd suurempi korkeusero jo vaikuttaa auton toimintaan.

Tama korkeusero voi aiheutua rungon kieroudesta tai siita, etta laakerit ovat eri korkeuksilla (rungon
taitosvirheen seurauksena). Tama voidaan korjata siis oikaisemalla runko tai siitamalla laakereita niin etta
korkeusero poistuu.

Kannattaa myds tarkastaa, ettd puskuri on suora, eli se ottaa jigilevyyn molemmilta puolilta, ja etta sivulevyt
eivat talléin ole ainakaan kovin paljoa ilmassa (painele sivulevyja reunoilta, rungon ei pitaisi keikkua). Jos
sivulevyt ovat liilan korkealla, niita voi taivutella hieman niin etté ne laskeutuvat jigilevyn tasalle.
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Rungon suoruuden tarkastaminen tyontémitalla akselin alta.

2.4 Perusviritys, vaihe 4: Rungon shimmaus

Aseta runko rakennusjigille. Paina sivulevyja toisella kadella jigia vasten ja ota toisella kadella
kiinni keskion etu- tai takapaasta. Nosta keskiota ylospain. Jos keskio ei nouse yhtaan, ei
shimmeja tarvita. Siina tapauksessa on syyta katsoa, etteivat sivulevyt vain ole keskion
ylapuolella (nain ei pitaisi olla). Jos keskid nousee, tarvitaan keskion ja tukilangan valiin (takapaa)
jal tai sivulevyjen "pannan” ja keskidn valiin (etupaa) shimmeja (arvioi tai kokeile tarvittava maara
shimmid). Nama on helpointa tehda teipista, mutta myés muovilevy kay jos sen saat jotenkin

runkoon kiinni. Teipit voi yrittaa tyontaa tukilangan alle suoraan, mutta helpoiten se kay niin etta
poistetaan ensin tukilanka.

-

Shimmiteippien tarpeen todentaminen — paina/ nosta runkoa sormilla punaisten nuolien osoittamalla tavalla kun
runko lepdd alustalla. Sininen nuoli osoittaa paikan johon shimmid tarvitaan.

——_
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Rungon purkaminen tapahtuu vetamalla pianolanka varovasti pois paikaltaan. Taivuta
karkipihdeilla pianolankaa varovasti ylospain, samalla kevyesti taivuttaen sivulevya alaspain.
Lanka pitaisi nyt voida vetaa pois paikaltaan. Kun ei kayta likaa voimaa, runko ja lanka pysyvat
suorina.

Rungon purkaminen.

Lisda shimmiteipit/ muovit langan ja pannan alle keskiddn. Nyt voit asettaa sivulevyt takaisin
paikalleen ja lopuksi tyontaa pianolangan myos takaisin. Kevenna lankaa hieman esim. pihdeilla
tai pinseteilla, etteivat shimmit liiku/ rypisty kun tydnnat langan paikalleen.

Shimmiteippien sijoittelu..
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Kokeile runkoa jigilevyn paalla. Sivulevyjen ja keskion alapintojen pitaisi olla samalla tasalla
(nostele keskiota edella kuvatulla tavalla — sen ei pitaisi nousta jos pidat sivulevyista kiinni. Jos
valysta on edelleen, lisaa shimmeja. Jos sivulevyt ovat ilmassa, poista shimmeja.

2.5 Perusviritys, vaihe 5: Laakerien oikaisu

Aseta taka-akseli paikalleen. Veda akselia ulospain niin, etta se menee vain toisen laakerin lapi.
VVaanna akselia varovasti vinoon. Laakerissa on hieman valyst3, jolloin sen vapaa paa siirtyy
toisen laakerin vieressa hiukan sivuun linjasta. Tama sivusiirtyma pitaisi olla kaikkiin suuntiin
sama, jos laakerin reika on pyorea ja se on kohtisuorassa toiseen laakeriin nahden. Jos nain ei
ole, laakeri pitda vaihtaa (reika valja/ soikea) tai laakeria pitda varovasti vaantaa johonkin
suuntaan niin etta sivusiirtyma keskittyy. Vaantamisen voit varovasti tehda...

a) ottamalla pihdeilla kiinni takapukista ja vaantamalla sita varovasti haluttuun suuntaan

b) vaantamalla laakeria akselin avulla (tdman voi tehda vain jos laakerit juotettu paikoilleen,
ole varovainen etta akseli ei vaanny eika laakerin juotos murru)

Kun akselin siirtyma on joka suuntaan suunnilleen sama, ovat laakerit linjassa ja silloin kitka on
minimoitu, eli auton nopeus on paras mahdollinen.

Takalaakereiden kohdistaminen — akselia kddntelemdlldi selvidd, ovatko laakerit linjassa keskenddn. Oikaisu tehdd
vddntimdlld laakeripukkia pihdeilld tai véidntimdlld laakeria akselilla.

2.6 Perusviritys, vaihe 6: Ohjurin vaihto, virtaharjojen ja johtojen asennus

an

Auton mukana tuleva alkuperainen ohjuri kannattaa vaihtaa, mikali mahdollista. Alkuperaisella v
hyvin ajaa ja jopa kilpailla, mutta samalla antaa hieman tasoitusta auton ajettavuudessa.
Alkuperaisella ohjurilla auton maavara puskurin alla jaa useimmilla radoilla hieman turhan
suureksi. Matalalla ohjurilla (noin 0,8mm matalampi kuin alkuperainen, ns. normaali ohjuri)
saavutetaan pienin mahdollinen maavara, mika on auton ajettavuuden kannalta olennaista.

Oi

10
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Maavaraa voidaan tarvittaessa myohemmin nostaa ohjurin ja rungon valiin asetettavilla prikoilla
(Koford, pronssisia paksuja tai teflonisia ohuita).Useimmilla Suomen radoilla matala ohjuri on juuri
sopivan korkuinen ilman prikkoja.

Matalaksi ohjuriksi (ohjurin paksuus tapin alla noin 0,9mm) kannattaa valita joko Red Foxin
matala malli tai Parman vastaava (cut-down blade). Red Fox-ohjureissa ei ole valmiina
kierretta, joten kierteytyksen voi joutua teettdamaan kaverilla (monilla harrastajilla on
kierteytystyokalu pakissa). Parman ohjurissa on valmis kierre ohjurin tapin ylaosassa, sen
ansiosta auttavan kierteen saa aikaan suoraan mutterilla jos tyokalua ei ole kaytettavissa. Tosin
silloin vaantaminen vaatii melko paljon voimaa, ja on syyta varoa ettei ohjurin tappi talloin katkea.

Laita ohjuri paikalleen rungon alle. Kirista ohjurin mutteri ohjuriin esim. karkipihdeilla. Mutteri tulee
kiristaa riittdvan tiukalle, mutta ohjurin tulee kuitenkin paasta kdantymaan vapaasti (kallistele
autoa, ohjurin pitaisi kdantya oman painonsa vaikutuksesta reunasta toiseen kun johdot eivat ole
paikoillaan). Mikali ohjuri ei kdanny kunnolla, se ei palauta, jolloin nostaja joutuu aina
suoristamaan ohjurin ennen auton laittoa radalle. Auton toimivuuden kannalta on tarkeaa, etta
mutteri tulee suoraan, eli ohjurin valys on mahdollisimman pieni (ei keiku). Mita suurempi valys
on, sita huonommin auto toimii.

Asenna virtaklipsit (ja johdot) takaisin paikoilleen. Jos olet juottanut johdot moottorin paasta irti,
pujota johdot etukautta takaisin johdonpidikkeen lapi ja asenna klipsit vasta sen jalkeen.

Johtojen asetteleminen oikein ohjuriin saastaa niita katkeamiselta. Johtojen tulee seka kestaa
jatkuvaa taivutusta (hyvin taivutetuilla johdoilla voi ajaa vuosia, huonosti taivutetut voivat katketa
jo ensimmaisessa kisassa), etta niiden tulee palauttaa ohjuri keskiasentoon, jotta auto on nopea
nostaa. Huonosti palauttava ohjuri maksaa kilpailussa useita kierroksia kun nostojen kesto
vahintaan kaksinkertaistuu. Paasaanto johtojen asettelussa on, etta johdon rasittuva kohta (se
mista se taipuu eniten ohjurin kdantyessa) ei saa olla ihan juotoksen lahella, vaan huomattavasti
taaempana. Yleensa taittumiskohta on se missa johto tekee tiukimman mutkan. Oheisesta
kuvasta selviaa yksi hyva tapa taivuttaa johdot.

11
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Johtojen pujottaminen pidikkeen ldpi ja johtojen oikea taitos.

Lopuksi virtaharjat tydnnetaan paikoilleen ohjuriin. Virtaharjojen oikea taivuttaminen on tarkeaa,
jotta hyva kontakti virtapunoksiin sailyy, ja jotta virtaharjat kuluvat oikein. Virtaharjojen tulee olla
melko tiukkaan painettu ohjuria vasten ohjurin etuosassa, mutta niiden tulee olla hieman kaarella
(koverasti) niin etta virtaharjojen paa on hieman koholla. Nain kontakti on paaosin virtaharjan
takaosassa (katso kuva).

12
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Virtaharjojen oikeaoppinen asennus.

2.7 Perusviritys, vaihe 7: Auton kokoaminen

Kun osat on valmisteltu edella kuvatuilla tavoilla, voi auton kasata uudelleen.

Ota taka-akseli, joko alkuperainen tai suositeltu vaihtoehto (Kofordin taka-akseli jossa valmiiksi
lovet renkaiden ja rattaiden ruuveille (Ultra precision flatted axle)). Tasta akselista (ns.
“flattiakseli”) on se etu, etta siina ruuvit pysyvat varmemmin kiinni. llman lovia ruuvit saattavat
I6ystya ajossa, tai ne tulee helposti vedettya liian tiukalle varmuuden vuoksi, jolloin vanteessa/
rattaassa oleva kierre voi menna rikki.

Kiinnita ratas taka-akselille. Aseta ainakin yksi 3/32” prikka (pronssia tai terasta) rattaan ja
laakerin valiin. Aseta ainakin yksi prikka toisellekin puolelle runkoa renkaan ja laakerin valiin.
Kiinnita renkaat akselille. Tarkasta auton raideleveys takarenkaista. Saannaét sallivat
maksimissaan 83mm, takapaa kannattaa rakentaa prikkojen avulla mahdollisimman lahelle tata.
Varmista etta kaikki ruuvit tulevat lovien kohdalle. Prikkojen kaytté on tarkeaa, koska rattaan ja
renkaiden navat ovat alumiinia, ja jos prikkaa ei ole, [ahtevat ne nopeasti kulumaan laakeria
vasten, mika seka hidastaa autoa etta kuluttaa seka laakerit etta rattaan ja renkaan.

Taka-akselille tulee jattda hieman paittaisvalysta, etta kitka jaa pieneksi. Sopiva valys on hyvin
pieni (luokkaa 0,1mm), mutta se pitaa tuntua kun ottaa takarenkaista kiinni ja heiluttaa niita
runkoon nahden. Liian suuri valys voi kuluttaa rattaita ja heikentaa ajettavuutta.

v

Moottorin kiinnittiminen — aseta kuittipaperi, alumiinifolio tai pala muovipussia rattaiden vdliin.

Aseta moottori takaisin runkoon. Laita jokin ohut kalvo, kuten kuittipaperi, kaksinkertainen
alumiinifolio tai Kofordin prikkapussi (2 kerrosta muovia) pinjonin ja takarattaan valiin ja purista
rattaat yhteen sormilla (melko kevyesti). Ota ruuvi ja kirista silla moottori tdhan kohtaan.
Ruuvikiinnitys on todettu riittavaksi, eli moottori pysyy silla kiinni, sita ei ole valttamatonta juottaa.

13
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Jos haluat juottaa moottorin, tapahtuu se pinjonin kohdalta moottorin ylapuolelta rungon
kiinnityslappuun ja rungon alta reian Iapi.

2.8 Perusviritys, vaihe 8: Korin viritys

Auton mukana tulee JK:n valmisautokori, joka on varsin kayttdkelpoinen myds ensimmaisissa
kisoissa. Se on erittdin kestava, koska se on paksua .010” lexania. Kilpailukaytossa kaytetaan
usein ohuempia (.005” tai .007” paksuja) koreja, joilla autosta saadaan hieman nopeampi, mutta
niissa on myos kolarivaurioiden riski paljon suurempi.Siksi suositellaan ensimmaisiin kisoihin tuloa
alkuperaisella korilla tai vastaavalla. Jos ja kun uskallus nostaa vauhtia lisaantyy, voi harkita
siirtymista naihin ohuempiin koreihin. Suositeltava korin paksuus EM- ja EL-luokkiin on .007”.

Ohuemmista koreista suosituimmat mallit EM-. Ja EL-luokkiin ovat BPA Toyota (#033), BPA
Bentley (#044) ja BPA Cadillac (#052). Jos haluaa osallistua TS-luokkaan, siihen pitaa rakentaa
erillinen ns. touring-kori. Saantokirjasta ja slottiohjeistosta 6ytyy tarkat listat siita mitka ovat
sallittuja malleja, maahantuojalta yleensa saatavissa naista useimpia.

2.8.1 Alkuperaisen korin viritys
Alkuperaiselle korille tarvitsee tehda kaksi asiaa:

1. Tarkastaa, etta sen maksimikorkeus takasiivesta mitattuna on 38mm (rungon pohjasta
takasiiven ylapintaan), tama on saantéjen maaraama maksimikorkeus. Mikali nain ei ole,
koria pitaa leikata alareunasta ja asentaa se uudelleen kiinnitysreikiin.

2. Vahvistaa kiinnitysreiat. Ota korikiinnike (taivutettu teraslanka) pois korista. Ota
lasikuituteippia tai purjeteippia (tai vaatteiden paikkaukseen tarkoitettua kangasteippia), ja
laita sita kaksi kerrosta korin sisa- tai ulkopuolelle neulanreian ymparille. Jos kaytat
lasikuituteippia, laita kerrokset ristikkain niin etta reika tulee tuettua kaikilta neljalta
suunnalta kuiduilla. Tee teravalla neulalla reika alkuperaiseen kohtaan teippien lapi. Aseta
korikiinnike takaisin koriin (niin ettd se Z-paa on takareiassa ja suorempi paa etureiassa) ja
kiinnita kori autoon. Oljya vield moottorin ja taka-akselin laakerit. Auto on valmis kisaan!

2

Neulanreikien vahvistaminen lasikuituteipilld. Aseta koriklipsi autoon kuvan osoittamalla tavalla.
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3 Auton korit

Korit myydaan paasaantodisesti maalaamattomina ja leikkaamattomina, mutta joskus myos
maalattuja on saatavilla. Ensimmainen tehtava uuden korin kayttdonotossa on maalata kori.
Huomaa, ettd monissa koreissa on korimuovin ulkopuolella ohut suojakalvo, joka estaa maalin
roiskumisen ulkopinnalle. Tama kalvo kannattaa poistaa vasta maalauksen jalkeen.

Korin maalauksessa on huomioitava, etta eturengasaukot (EM ja EL) ja tuulilasi (kaikki luokat
joissa umpiohjaamo) ja muut ikkunat (TS) pitaa jattaa lapinakyviksi, eli ne pitaa suojata teipilla tai
koriaihion mukaan tulevalla maskilla ennen maalausta. Eturenkaiden kohdalla lokasuojan saa
my0s vaihtoehtoisesti leikata auki, eli sen ei ole pakko olla lapinakyva. Auki leikattu lokasuoja
tekee autosta hieman helpomman ajettavan (kori joustaa enemman) mutta se myds heikentaa
sita, eli se ei ole suositeltavaa aloittelijalle.

Korin maalaus on sinalldan helppo suorittaa, tyypillisesti esim. RC-koreille tarkoitetut
polykarbonaatti- (lexan) maalit kayvat hyvin, valmistajia esim. Tamiya, LRP, Faskolor, Humbrol,
ym. Maalauksen voi suorittaa joko spraylla tai ruiskulla. Koria ei tarvitse mitenkaan esikasitella
ennen maalausta, jos sita ei ole sormeillut alapuolelta. Rasvatahrat on tietysti syyta poistaa jollain
miedolla liuottimella, kuten isopropanolilla tai puhdistetulla bensalla. Kovia liuottimia, kuten
asetonia tai tinneria korit eivat kesta hyvin, tosin niita voidaan kylla kayttaa tarvittaessa ohenteena
jos maalaa ruiskulla ja maalit vaativat em. liuottimen. Silloin on syytd maalata vain ohuita
kerroksia, silla jos maalin kuivuminen kestaa kauan, tulee koriin helposti halkeamia eika se kesta
kaytdssa.

Nama korit maalataan aina alapuolelta, eli ensin maalataan nakyvat kuviot ja vimeiseksi tulee
pohjamaali. Kannattaa huomioida, etta tummat varit kannattaa maalata ensin, vaaleat viimeiseksi.
Muuten tumma vari nakyy helposti vaalean lapi ja korista tulee tuhruisen nakoinen.

Anna maalin kuivua kunnolla ennen kuin ryhdyt leikkaamaan koria.
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3.1 Korin teko TS-luokkaan

JK-autolla voi jarkevasti osallistua myods TS-luokkaan, ainoa pakollinen viritys on etta koriksi
vaihdetaan tyyppihyvaksytty touring-kori. Autoon ei luultavasti tarvitse edes vaihtaa renkaita, vaan
EM/ EL-kisan jaljiltd renkaissa on riittdvasti maavaraa myds tahan kisaan (TS-luokassa maavara
katsastuksessa on 0,8mm).

Oheinen korin teko-ohje on sovellettavissa suoraan myés EM/ EL-luokan korille, kunhan huomioi
niiden korkeussaannon (korin korkeus max. 38mm, ei tuulilasisdantoa).

.

s

Etulokasuojat ja tuulilasi tulee jittid kirkkaiksi. Takalokasuojat leikataan auki.

3.11 Korin leikkaaminen

Korin leikkausta tehtaessa tulee huomioida saantéjen maaraamat mitat ja leikkaussaannot. Niissa
sanotaan etta puskuri ja valoaihiot tulee sailyttaa, eli etu- ja takapuskurin ylareunan vekki tulee
sailyttaa koko leveydeltaan ja pieni patka pystysuoraa sen alla. Taman lisaksi leikkauksen
maarittda korkeussaannét (tuulilasin alareuna min. 23mm rungon pohjasta, takaspoilerin ylareuna
max. 35mm rungon pohjasta). Katon korkeutta ei mitata, se vaihtelee koriaihioiden valilla.

Korin leikkaus kay helpoimmin vanhaa, oikeisiin mittoihin leikattua samanmallista koria kayttaen
(asetetaan vanha kori uuden sisapuolelle ja leikataan sen reunoja myoéten saksilla). Jos tallaista ei
ole, tulee kori ensin leikata etu- ja takareunoista suunnilleen oikeisiin mittoihin (jos et tieda kuinka
matalaksi sen voi tehda, jatd korkeammaksi, sitéd voi madaltaa). Sen jalkeen tyokaluja apuna
kayttden merkitaan suunnilleen oikea korkeus taka-akselin kohdalle ja leikataan sivut niin etta se
yhtyy etupuskurin alareunaan.

Huomaa, etta takapaassa leikkaussaanto edellyttaa, etta takapuskuri (sen taitos) jaa koriaihioon,
eli sita ei saa poistaa.
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~
Korin korkeus takaspoilerista mitattuna saa olla korkeintaan 35mm (auton pohjasta, maavara saa tulla yli).

\

Korin korkeus tuulilasin alareunasta (taitos) pitid olla vihintddn 23mm (auton pohjasta, maavaraa ei huomioida)

3.1.2 Korin asentaminen ja viimeistely

Kori sovitetaan rungon paalle. Auton voi asettaa esim. rakennusjigille (ilman renkaita ja
virtaharjoja jos nille ei ole jigissa koloja, rungon pitaa olla jigilevya vasten). Teippaa sivulevyt
keskidon niin, etta niiden pitkittaisliike on suunnilleen keskikohdassa. Tama auttaa korin oikeassa
asennuksessa ja rengasaukkojen leikkaamisessa. Korin alareunan olisi hyva olla suora jotta se
istuu rungon pohjan tasalle.

Varmista etta kori istuu suorassa auton paalla, eli se on yhta korkea molemmilta puolilta ja
suorassa kulmassa runkoon nahden (kori tulee helposti vinoon!). Kori kannattaa asentaa niin
taakse kuin mahdollista, kuitenkin niin etta ohjuri on kokonaan sen alla ja se paasee vapaasti
likkumaan. Korin alareuna tulee rungon pohjan tasalle tai aavistuksen sen ylapuolelle, ei missaan
nimessa sen alapuolelle.
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Kun kori on oikeassa kohdassa, etsi yksi klipsin kiinnitysreika sivulevysta ja paina sen alareunan
kohdalle neulalla reika. Tyonna koriklipsin pidempi paa reikaan niin etta kori pysyy kohdallaan.
Etsi sitten koriklipsin avulla toinen reika, merkitse paikka ja tee siihenkin neulalla reika. Tarkasta
etta kori on oikealla korkeudella. Paina klipsi paikalleen.

Asenna kori klipsien kanssa paikalleen. Seuraavaksi
leikataan takarenkaille aukot koriin. Rengasaukkojen on
syyta olla selkeasti suuremmat kuin renkaat. Merkitse
koriin renkaiden paikat, ja kolikolla tai muulla mallilla piirra
tahan kohtaan koriin tussilla ympyra.

Leikkaa rengasaukko saksilla. Rengasaukon sateen on
syyta olla ainakin 3mm rengasta suurempi, koska kori
joustaa ajossa ja saattaa leikata rengasta, jos aukko on
liian pieni tai vaarassa kohtaa. Takarenkaiden tulee olla
rengasaukkojen kohdalla.

Kun reiat on tehty, tarkasta taas etta kori on suorassa eika
o roiku rungon alla. Jos kori on vaarassa kohdassa, tee
Re”gas"”km}-l Jatd 2 ”ttf’vasz tilaa et reiat tai leikkaa rungon alapuolelta liika
renkaalle. Vahvista kori merkitystd o rimateriaali. Tee reikien vahvikkeet kuten peruskorin
kohdasta mikdli tarpeellista. . . .
viritysohjeessa on mainittu.

Kun auto on jigilevylla, keula ei saa kantaa. Parempi on etta korin keula on jopa hieman rungon
pohjan ylapuolella (noin 0,5mm). Jos keula kantaa, leikkaa ylimaarainen osa pois (kunhan kori
pysyy laillisena leikkauksen ja korkeuden suhteen).

Jos rengasaukon ylapuolella on vain vahan korin pystysuoraa sivua, on olemassa vaara etta Kkori
taittuu esim. noston yhteydessa, ja takapuskuri taittuu renkaiden paalle. Korin sivuja voi silloin
joutua vahvistamaan esim. limaamalla muovisuikale kaksipuoleisella teipilla koriin vahvistamaan
sita.

Auton huoltaminen

Autoa tulee huoltaa saanndllisesti. Tyypillisia huoltotilanteita ovat mm. seuraavat:

v' Ennen ajoa kannattaa aina 6ljyta laakerit, se pidentaa niiden kayttoikaa.

v Virtaharjat tulee puhdistaa jos ne ovat likaiset. Ne pitda vaihtaa, kun ne ovat menneet
huonoon kuntoon tai lyhentyneet selvasti.

v Kori kannattaa vaihtaa, kun siihen on tullut suuria repeamia (pienet voi korjata teipilld) tai
se on erittain ruttuinen. Silloin sen ajo-ominaisuudet ovat heikentyneet ja ennen kaikkea
kolarikestavyys huonontunut, jolloin esim. takaspoileri taipuu helposti ja osuu renkaisiin.

v Jos runko on vaantynyt kolarissa, se kannattaa purkaa ja oikaista rakennusohjeissa
mainitulla tavalla.
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v Kulunut tai rikkoutunut ohjuri kannattaa vaihtaa. Ohjurin eva (urassa oleva osa) kuluu
paista. Kulunut ohjuri heikentaa auton ajettavuutta. Ohjurin eva tai kierreosa voi myos
katketa, jolloin auto on ajokelvoton.

v" Renkaat tulee vaihtaa kun maavara on liian pieni (auton ajettavuus huononee eika
maavara enaa ole saantéjen mukainen).

v' Takaratas pitda vaihtaa, jos siitd puuttuu hampaita.

v Laakerit tulee vaihtaa kun ne ovat valjistyneet liikaa. Liian valjat laakerit heikentavat auton
ajettavuutta (auto taristaad) ja moottorin teho laskee jolloin auto kulkee myds hitaammin.
Samoin takaratas sarkyy helpommin. Laakerien vaihtaminen tehdaan rakennusohjeiden
mukaan, mutta sitd ennen auto on purettava siind maarin kuin tarvitsee ja laakeri(t) on
irrotettava.

Viritysniksit

Ajo-olosuhteet on aina huomioitava auton virityksessa jotta sen ominaisuuksista saadaan kaikki
irti. Samoin kuljettajan ajotapa ja mieltymykset vaikuttavat auton saatotarpeeseen.

Pito-olosuhteet vaihtelevat aina. Pito paranee kun rataan lisataan pitoainetta joko ruiskuttamalla,
pullosta levittamalla jarrutuskohtiin tai vain ajamalla. Olosuhteista riippuen pito yleensa paranee
ajamalla, mutta voi joskus myds huonontua, kun kumipurua tulee lisaa ja pitoaineen osuus
pienenee (rata kuivuu). Myds lampétila vaikuttaa pito-ominaisuuksiin.

Pito huononee melko nopeasti jos radalla ei ajeta, koska huonepdlya laskeutuu radalle ja se
kuivattaa pitoaineen. Niinpa normaalissa kerhoillassa pito on yleensa huonompi kuin Kilpailuissa,
joita ennen rata aina pestaan, pidotetaan ja silla ajetaan paljon.

5.1 Auton kayttdytyminen

Auton kayttaytyminen paljastaa usein varsin hyvin, minkalaista viritysta se kaipaa. Selkeimpia
havaintoja voi tehda auton yli- ja aliohjautumisen perusteella. Samoin auton rungossa olevat jaljet
paljastavat mm. maavaran oikeellisuuden. Seuraavassa on esitetty tyypillisimmat kaytoksesta
paljastuvat viat ja laakkeet niiden korjaamiseen. Katso kappaleesta Auton sddtaminen miten
suositellut toimenpiteet suoritetaan.

51.1 Auto lahtee urasta helpommin toiseen suuntaan kaannyttaessa

v" Runko on kiero tai taka-akseli ei ole suorassa. Tarkasta ensin rungon suoruus (erityisesti
ohjurin kielen suoruus) ja sitten maavara takapaassa. Korjaa ongelma rakennusohjeissa
kuvatulla tavalla.

v Puskuri tai sivulevy voi olla vaantynyt toiselta puolelta. Oikaise.
v' Rengas voi olla vioittunut. Vaihda rengas.
v Kori voi kantaa jostain kulmasta. Leikkaa tai taivuta kohdalleen.

5.1.2 Auto kaatuu tai lahtee ulos keula edella
v' Auton takapaan maavara on liian suuri. Vaihda pienemmaét renkaat.
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v' Auton etupdan maavara on liian suuri. Tarkasta hankaumaijaljet rungosta ja sen perusteella
tee korjaukset. Vaihda pienemmat renkaat ja/ tai pudota maavaraa ohjurin kohdalta.

v' Autossa on liian pitavat renkaat. Vaihda liukkaammat renkaat tai kavenna renkaita.
v’ Lis&a painoja sopiviin kohtiin.
v’ Virtaharjat on asennettu huonosti. Paina ne kunnolla paikalleen.
51.3 Auto luistelee
v' Auton takapaan maavara on liian pieni. Vaihda suuremmat renkaat.

v Autossa on liian liukkaat renkaat. Vaihda pitdvdmmat renkaat tai pese renkaat jos ne ovat
likaiset.

51.4 Auto saa huonosti virtaa, pysahtelee tai nykii

v' Auton etupdan maavara on liilan pieni. Rungossa on reilusti hankaumajalkia. Lisda prikkoja
ohjurin alle.
v’ Virtajohto on menossa poikki. Tarkasta johdot ja vaihda rikkoutunut.

v’ Virtaharjat on asennettu vaarin tai ne ovat liian kuluneet. Suorista ja asenna virtaharjat
oikein tai vaihda uudet.

v Ohjurin kieli on vaantynyt. Oikaise ohjurin kieli.
Moottorin hiilet ovat loppumassa. Vaihda moottori.

AN

51.5 Auto taristaa ja pomppii

v' Takavanne voi olla vaantynyt (kevytmetallivanteet) tai siitd puuttuu pala (muovivanteet).
Kumista voi olla revennyt pala. Oikaise vanne tai vaihda renkaat.

v' Takarengas voi olla epakesko. Sorvaa rengas suoraksi tai jos vanne on epakesko, vaihda
renkaat.

v’ Takalaakerit ovat kuluneet. Vaihda laakerit.
Taka-akseli voi olla kiero. Tarkasta ja vaihda.
v Runko voi olla kiero. Oikaise runko.

AN

5.2 Auton saataminen

Auton saataminen lahtee aina ensin siita, ettéd varmistetaan auton suoruus. Jos auton runko on
kiero, ei ole jarkea lahtea tekemaan mitadan muita toimenpiteitda auton toiminnan parantamiseksi
ennen rungon suoristamista. Rungon suoruus on ylivoimaisesti tarkein auton toimintaan
vaikuttava asia (renkaiden pydreyden ja akselin suoruuden ohella). Pienetkin kieroudet
heikentavat auton toimintaa oleellisesti.

Mikali ohjurin kieli ei ole vaakasuorassa, karsii auton ajettavuus valittomasti. Mikali kielta ei saa
suoristettua (jos se vaantyy pahasti, oikaisu on hyvin hankalaa), kannattaa harkita rungon vaihtoa.

5.21 Maavaran saato

Auton toimintaan vaikuttaa erittain olennaisesti maavara. Tama ei ole makuasia, vaan auto
kannattaa aina saataa kulkemaan niin alhaalla kuin mahdollista. Etupaan maavara saadetaan
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ohjurin alle asetettavilla prikoilla ja/ tai ohjurin pohjaan liimattavilla teipinpaloilla. Paasaantoisesti
maavara saadetaan pronssisilla ohjurinprikoilla (.010” paksuja eli 0.25mm) suunnilleen kohdalleen
ja hienosaato tehdaan tarvittaessa .005” paksulla teflonprikalla.

Maavaran saato selviaa parhaiten kokeilemalla. Kun se on saatu kohdalleen, laahaa auton keula
rataan jonkin verran, ja puskuriin kertyy radan pinnasta pitoaineen ja kumipurun seosta. Naiden
jalkien perusteella voi myds paatella, onko runko suora eli kertyykd purua kohtuullisen tasaisesti.

Jos maavaraa on liikkaa, kertyy kumipurua vain aivan puskurin karkiin ja hyvin vahan. Talloin auto
on melko vaikea ajaa ja se "kippaa” helposti eli aliohjautuu.

Jos maavaraa on liian vahan, selkeimmin sen havaitsee siita etta virtaharjat palavat karjista ja
autolla on hetkellisia virransaantivaikeuksia eli auto "patkii”. Talldin kumipurua saattaa kertya
myOs ohjurin taakse keskelle runkoa. Tata on syyta epailla myos jos auto ei suostu kaantymaan
jossain yksittaisessa mutkassa vaan lentaa aina pois uralta. Tama johtuu todennakoisesti radassa
olevasta pienesta hyppyrista joka riittaa nostamaan auton urasta.

Sopivasti saadetylla maavaralla purua kertyy lahes koko puskurien leveydelta mutta ei ohjurin
taakse keskion alueelle. Auto on silloin varsin helppo ajettava ja virtaharjat pysyvat hyvassa
kunnossa.

Toinen maavaraan vaikuttava asia on tietysti takarenkaiden koko. Liian suurella maavaralla (yli
1,5mm) auto "kippaa” eli yliohjautuu helposti, ja alle 0,5mm maavaralla auto alkaa luistella kun
runko kantaa liikaa radan pintaan. Tallainen auto on hankala ajaa koska pidon menetys saattaa
tapahtua yhtakkisesti esim. pienen hyppyrin kohdalla. Kilpailuissa ei ole kaytanndssa kuitenkaan
vaaraa etta maavara loppuu eli ongelma tulee vastaa lahinna harjoitellessa.

5.2.2 Renkaiden valinta

Renkaita saa ostaa ajovalmiina (suositellaan aloittelevalle harrastajalle), mutta ne voi liimata ja
sorvata myos itse kumiaihiosta ja vanteesta.

Renkaita on saatavissa useita eri kumilaatuja, joiden pito-ominaisuudet poikkeavat toisistaan
merkittavasti. Renkaat jaetaan karkeasti viiteen paaluokkaan:

v' Speed rubber (vain siipiautoissa kaytetty, Boxstock-autoihin ja aika-ajoihin sopiva erittain
kova ja kuiva seos)

v" Wonder rubber (vain siipiautoissa paaasiassa kaytetty erittain kova ja sitkea seos)

v' Medium rubber (edullinen yleisrengas, joka erityisen sopiva JK-autoihin, mm. JK:n
omat valmisrenkaat)

v Fish rubber ("kalanhajuinen” tiivis ja pehmea rengas jolla huippuhyvit pito-
ominaisuudet) , saatavilla seka normaalia ja kasiteltya, kasitelty rengas on hiukan
kovempi, eli kestaa paremmin kulutusta mutta pito on hieman alempi

v Varilliset renkaat (aiemmin kaytdssa olleita hieman heikompilaatuisia kumeja, mm.
oransseja, punaisia, ruskeita, sinisia, keltaisia, jne. Ei suositella.)

Skaalaluokkiin sopivat kumityypit ovat Koford (fish, normaali ja kasitelty "treated”), Alpha
Supernatural (medium), Alpha Piranha (fish, normaali ja kasitelty) ja JK (medium). Naita on
saatavilla seka valmiina renkaina etta irrallisena kumina. Naiden pito-ominaisuudet ja kuluminen
ovat hieman erilaisia, sopivat renkaat riippuvat usein vallitsevista pito-olosuhteista, radasta,
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autosta ja kuljettajan mieltymyksista, eli yhta oikeaa ratkaisua ei ole. Tyypillisesti kuitenkin JK:n
valmiit renkaat ovat erinomainen vaihtoehto EM- ja EL-luokkiin.

JK-renkaita on saatavilla kokoina .700”, .720” ja .765”, eli EM- ja EL-luokkiin nuo pienemmat koot
ovat suoraan sopivia, autosta rippuen jommallakummalla saavutetaan suunnilleen haluttu
maavara ilman sorvaustarvetta. Muunmerkkiset renkaat tulevat yleensa .760” tai .765"-kokoisina,
joten ne joutuu sorvaamaan pienemmiksi ollakseen kilpailukykyisia. Useimmilla kerhoilla on
kaytdssa rengassorvi, ja myos useilla harrastajilla on omansa, joten sellaisen saa helposti lainaksi
jos tarvetta.

Kun takarenkaat ostaa osina ja liimaa ja sorvaa ne itse, renkaan hinta
on alempi ja voi paremmin valikoida itselleen sopivat vanteet ja
kumilaadut (vanteita voi kayttaa uudelleen yleensa hyvinkin monta
kertaa, valmisrenkaan vanteelle voi luonnollisesti myohemmin liimata
uuden kumin), joita niitakin voi ostaa monenlaisia (yleisimmin
kevytmetalliseosta tai osittain muovia ja osittain kevytmetallia). ltse
limaaminen tosin edellyttaa, etta kaytdssa on jonkinlainen rengassorvi,
koska irrallaan myytava kumi pitaa aina sorvata sopivan kokoiseksi
liimaamisen jalkeen.

5.2.3 Vanteista

Hienosaatoa voidaan tehda kayttamalla eri kokoisia vanteita, jos
limaa itse renkaansa. Tavallisimmin vanteet ovat @10-11mm
(ulkohalkaisija). Myos valmisrenkaita on saatavilla useassa
vannekoossa ("small hub”/ "large hub”).

Yleisesti ottaen isommalla vanteella saadaan parempi pito, mutta
tama edellyttaa erittain tasaista rataa. Talldin auto on
hermostuneempi ajettava ja saattaa tehda akkinaisempia liikkkeita
mikali radassa on epatasaisuuksia tai pitovaihteluita. Suurimmat
skaalaluokkissa kayttkelpoiset vanteet ovat @12-13mm,
siipiautoissa kaytetaan viela tatakin huomattavasti isompia.

Pienemmalla vanteella saadaan renkaaseen parempi ajettavuus el
auto kayttaytyy loogisemmin, mutta sen hintana on hieman alempi
pito. Pienimmat vanteet ovat @8-9mm, mutta naitd on harvemmin
kaytossa ja niihin sopivia kumeja (riittavan pieni reika) voi olla
vaikeaa loytaa.

5.24 Yleistietoa valityssuhteista

Vuodesta 2015 alkaen EM- ja EL-luokissa autojen valityssuhde on kiintea 10:36 Hawk-
moottoreilla ja EL-luokassa 7:37 Koford-moottorilla, eli niita ei saa muuttaa.

Valityssuhde eli pinjonin ja takarattaan hammasluvut valitaan paasaantoisesti siten etta autolla
saavutetaan paras mahdollinen kierrosaika, mika on aina kompromissi kaarrenopeuden ja
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suoranopeuden suhteen. Valityssuhde vaikuttaa kuitenkin myos auton ajettavuuteen siten, etta
lyhyempi valitys (pienempi pinjoni tai suurempi takaratas eli tiheampi valitys) on kokeneelle
kuljettajalle helpompi ajaa (reagoi herkemmin), kun taas aloittelevat kuljettajat taas yleensa
pitavat pitkaa valitysta helpompana (reagoi rauhallisemmin).

Lyhyella valityssuhteella auton kiihtyvyys ja jarrut ovat myos paremmat, auto yliohjautuu
enemman (heittda peraa jolloin auton kaytésta on helpompi kontrolloida) mutta suoranopeus on
hieman alhaisempi ja moottorin kestavyys saattaa lyhentya hieman. Mikali rata on
poikkeuksellisen liukas, ei tiheaa valitysta kannata kayttaa koska silloin auto sutii koko ajan.
Liukkaalla kelillda kannattaa ensin kokeilla pehmeampaa kumilaatua, ja mikali sekaan ei auta, tulee
kokeilla rungon saatdja. Jos auto yliohjaa edelleen, tulee valityssuhdetta pidentaa.

Pidemmalla valityssuhteella varustettu auto kayttaytyy usein rauhallisemmin, kulkee suoralla
kovaa mutta kiihtyvyys lyhyilla suorilla on huonompi ja mutkissa saattaa aliohjautua eli "puskee”
ulos keula edella. Tallainen auto on erittain hankala ajettava silloin kun radalla on paljon pitoa,
koska auto ei varoita ollenkaan kun sita ajetaan aarirajoilla. Tata voi kuitenkin helposti
kompensoida rengasvalinnoilla eli valitsemalla hieman liukkaampaa kumilaatua tai kaventamalla
renkaita (kaventaminen on yleensa parempi vaihtoehto).

Valityksia on kaytossa kolmea eri tyyppia: 64p, 72p ja 80p. Nama eivat ole keskenaan
yhteensopivia, eli seka pinjoni etta takaratas tulee olla samaa tyyppia. 80p rattaat ovat kaytossa
lahinna ES-luokassa, EM- ja EL-luokissa ajetaan 64p rattailla. TS-luokassa kaytetaan seka 64p
etta 72p rattaita. Tassa ohjeessa viitataan koko ajan vain 64p rattaisiin. Tuo ratastyyppi kertoo
hampaiden maaran tietylla matkalla, eli mita suurempi luku, sita pienemmat hampaat.
Pienihampaisten rattaiden etu on, etta valityksesta tulee jouheampi ja ennen kaikkea niilla on
mahdollista toteuttaa lyhyempia valityssuhteita (pieni pinjoni, iso takaratas).

5.2.5 Rungon saadot

JK-auton rungolle ei ole tarpeen tehda juuri muita saatoja kuin mahdollinen painojen lisdys. Tama
on auton sdadon hienosaatbdvaihe, ja sitd ennen on kaikkien muiden saatéjen (rungon suoruus,
maavara, renkaiden valinta, valityssuhde) oltava valmiiksi tehtyja.

Painojen lisays — painoja lisaamalla autosta saadaan helpommin ajettava. Tyypillisesti painot ovat
ohutta (0.5-1.5mm paksua) lyijylevya joka teipataan tai limataan rungon paalle (kiinnitys
kannattaa tehda hyvin ja vain puhtaaseen runkoon). Yleisesti ottan lisdpainojen tarve on varsin
vahainen, mutta niita voi kokeilla jos haluaa hakea autoon pienid muutoksia. Sopivia lisdpainoja
ovat:

v' Keskidon sivulevyjen etummaisen pannan taakse lisattavat pienet painot
v Sivulevyjen reunoille pianolangan molemmin puolin lisattavat palat

Myos muita paikkoja kannattaa kokeilla, mutta nama ovat suositeltavia. Kovin suuria painoja ei
kannata lisatd, korkeintaan n. 0.5-1 cm? paloja kerrallaan. Nyrkkis&antona voi pitda etta kun pitoa
tulee lisaa, voi auton ajettavuutta parantaa (muuttamatta auton tasapainoa aiemmasta) lisaamalla
painoja sivulevyille painopisteen kohdalle (suunnilleen pianolangan kohdalla). Lisapainot auttavat
autoa suoriutumaan lisapidosta sailyttaen haluttu tasapaino. Lisapainojen haittapuolena on
[ahinna renkaiden lisaantynyt kuluminen.
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6 Kalustohankinnoista

Kun kiinnostus ajamiseen lisdantyy ja taidot kasvavat, tulee vaistamatta tarve ostaa omaksi
joitakin tyokaluja seka valineita. Erityisesti mikali kilpaileminen kiinnostaa, on syyta hankkia
joitakin perustarpeita. Tassa listattuna tarkeimmat hankintajarjestyksessa:

v

D N NI N NN

AN

AN

AN N N NI N Y N N N

Kuusiokoloavain (kahvallinen malli jossa vanteenoikaisutydkalu tai mutterivaannin)
Oljypullo, tinaa, juotosnestetta

Pakki eli kuljetuslaatikko autolle, kahvalle, varaosille ja tyokaluille

Jigilevy jolla voi tarkastaa auton maavaran ja rungon suoruuden

Tarkeimpia varaosia (erilaisia renkaita, virtaharjoja, eri kokoisia takarattaita, eri kokoisia
pinjoneita, ohjurin prikkoja, moottorin prikkoja, laakereita, koreja, varamoottori)

Lasikuituteippia

Oma nopeudensaadin eli kahva (saatavilla seka edullisia vastuskahvoja etta erilaisia
elektronisia kahvoja edistyneemmille harrastajille)

Choke eli hidastin, kytketaan kahvaan — tarkoituksena pudottaa autolle tulevaa jannitetta
joko moottorin saastamiseksi tai liukkaalla radalla ajettavuuden parantamiseksi

Toinen auto

Viilasarja

Sivuleikkurit, karkipihdit

Juotoskolvi (tehokas, kysy kerholta neuvoa)

Pinsetit

Jannitelahde, mielellaan saadettava 0-6V, tehonkesto ainakin 4-5A
Pienoisporakone, katkaisulaikkoja ja teria seka suojalasit
Rengassorvi (hyddyllinen jos kilpaileminen kiinnostaa)
Ankkurisorvi (ei valttdmaton)
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