1. Kilpailusaannot

1.1. YLEISTA
Nopeuskilpailuja pienoisautoilla ajetaan kahdessa eri ryhmassa (eri ohjausmenetelmalld): I) uraohjattavat
pienoissdahkdautot (PA/u) II) radio-ohjattavat pienoisautot (PA/r)

Tama sdaanndstd noudattaa teknisilta osiltaan paapiirteissaan kansainvalista saannostéa (EFRA/IFMAR,
ESROC/ISRA), harraste ja nuortenluokkien saanndstdssa on kansallisia poikkeuksia.

1.2. OSALLISTUMINEN KILPAILUIHIN
Sen lisaksi mita on yleisissa saanndissa sanottu, on pienoisautoilussa voimassa seuraavat asiat: KV-lisenssi (EFRA)
haetaan lajikoordinaattorilta ja sen saamiseksi edellytetdan AKK:n mydéntaman lisenssin voimassaoloa.
Osallistuminen maakohtaisen kiintién puitteissa jarjestettaviin KV-arvokilpailuihin (PM, EM, MM) haetaan luokan
yhteyshenkildon vélitykselld lajiryhmalta edeltédvan vuoden lokakuussa. Kilpailija maksaa itse osallistumismaksut
arvokilpailuihin, ilmoittautumismaksu EM- ja MM-kilpailuihin maksetaan AKK:lle joka maksaa
ilmoittautumismaksut EFRA:lle keskitetysti. Arvokilpailuihin ilmoittautuminen on sitova ja rahoja ei palauteta,
mikali kilpailija peruu osallistumisensa.

Ulkomaalaisilta ajajilta vaaditaan kilpailusta riippuen kv-lisenssi tai oman maansa lisenssi. Jos kyseisessa
maassa ei ole lisenssijarjestelmaa, ajaa kuljettaja ilman lisenssia.

Ryhmdkohtaisesti ajajat jaetaan menestyksen mukaan harrastajiin ja kilpakuljettajiin. Vakioautojen (s.o.
vakiomoottoristen) mestaruuskilpailut on tarkoitettu vain harrastajille.

Kilpailuissa joissa ajetaan ikasarjoissa (alle 13v ja alle 18v), ajajan ika maaraytyy kuluvan vuoden tammikuun 1.
padivan tilanteen mukaan.

1.3. KILPAILUN SM / NM-ARVO JA OSALLISTUMISRAJOITUKSET

Suomen Mestaruus (SM) kilpailut: ajetaan autoluokissa, joissa ajetaan EM ja MM kilpailuja. SM -saannét kohta
1.14.

Nuorten Mestaruus (NM) kilpailut: ajetaan autoluokissa joissa on SM-luokkaa vastaava viritysasteeltaan
rajoitettu autoluokka (vakiomoottori). Nuorten Mestaruus ajetaan yhtena kilpailuna tai sarjana ikdasarjassa alle 18
vuotta. Ura-autoilussa ajetaan ikdrajoissa alle 13 ja alle 18 vuotta. NM -sarja ohjeistuksessa tarkennuksia
(sdantdkohta 3.1.2.).

Kaikissa autoluokissa ei ajeta NM arvoista kilpailua tai kaikkia ikasarjoja tai ikdsarjat voidaan ajaa yhdistettyna,
mika ilmoitetaan kilpailukutsussa.

NM arvoa ei jaeta, jos koko kilpailuun lahtijoitéd on véhemman kuin 10 (ura-autoilussa 15). NM -sarja
ohjeistuksessa tarkennuksia (sdaantdkohta 3.1.2.).

Osanottorajoitus: ajaja joka on osallistunut kuluvan tai 2 edellisen vuoden aikana saman PA-ryhman
arvokilpailuun (SM/GP/EM/MM) ja on sijoittunut ko. kilpailussa tai sarjassa parhaaseen puolikkaaseen on tassa
kilpakuljettaja, eika saa osallistua NM kilpailuun.

Ura-autoilussa kilpakuljettaja saa osallistua luokkaan EL-24.

Sarjakilpailut: Kansalliset kilpailut voivat muodostaa keskenaan sarjan. Sarjakilpailuihin saa osallistua
ulkomaalaisella lisenssilla, pisteet jaetaan myo6s ulkomaalaisille kilpailijoille. Sarjakilpailujen aikatauluista, sarjan
osakilpailujen yhteiskutsusta, pistelaskusta tms. vastaa luokan yhteyshenkilé.

Loppupisteisiin lasketaan jarjestetyt kilpailut -1, paitsi mikali kilpailuja on 3 tai vahemman, jolloin lasketaan
kaikki kilpailut. Tasapisteiden sattuessa katsotaan paremmaksi se, jolla on enemman voittoja. Jos tama ei tuo
ratkaisua on tasapisteisiin paattyneista parempi se, joka oli parempi viimeisessa osakilpailussa. Mikali tamakaan ei
tuo ratkaisua, otetaan huomioon viimeista edellinen osakilpailu jne.

Luokan yhteyshenkild ja sarjajarjestajat paattavat ennen sarjan alkamista ja ilmoittavat kilpailukutsuissa tai
yhteiskutsussa:

e samana viikonloppuna jarjestettavien kaksoiskilpailujen maaran ja ajankohdat

¢ vakioautoluokissa sovellettavan ikakausijaon (ikaluokkia voidaan yhdistaa)

¢ nuorten luokkien nousun seuraavaan ikdasarjaan tai kilpakuljettajaksi
Osanottorajoitus: kilpakuljettajat eivat saa osallistua vakioautojen sarjakilpailuihin.

Kansalliset kilpailut: jarjestaja paattaa ikasarjajaosta ja / tai osanottorajoituksista, joka on ilmoitettava
kilpailukutsussa.

1.4. SEURAAMUKSET SAANTOJEN NOUDATTAMATTOMUUDESTA

Sen lisdksi mita yleisissa saannbéissa on sanottu, on pienoisautoilussa:
Kilpailussa huomautuksen tai varoituksen aiheita ovat mm:

e varomaton ajo radalla tai varikolla



e vasten ajosuuntaa ajaminen

o tahallinen tai toistuva oikaisu

e ajo radan ollessa suljettuna erien valilla, ennen/ jélkeen eran

o selvasti rikkinaisella autolla ajaminen

e ratavarikon virheellinen kaytto

e auton korjaus radalla

¢ radalle nostovuoron laiminlydnti

¢ radiojakson vaihto ilman kilpailujohdon lupaa

e radioldhettimen vienti radalle tai palauttamatta jatté sail6én

e gsyyta ilmoittamatta poisjaanti kilpailusta johon oli ilmoittautunut

e gsyyta ilmoittamatta poisjaanti palkintojenjaosta

e epdurheilijamainen kdytds yleensa (mm. huutaminen ja aiheeton suunsoitto)

Radioautoilussa:

¢ Huomautus tai varoitus ilmoitetaan kuulutuksella valittémasti ja merkitaan ilmoitustaululle.

e Varoitusta voi seurata radioautoilussa “stop and go” (max 10 s pakollinen pysahdys ratavarikolla) tai “drive
through” (ratavarikon lapiajo hitaasti), joka ilmoitetaan kuten edella.

e Musta lippu (osoitetaan autoa kohti + kuulutus) merkitsee:
- ajajan on tultava ratavarikolle korjaamaan auto (tekninen musta lippu ei ole varoitus)
- ajajan on tultava ratavarikolle kuulemaan muu varoitus tai karsimaan “stop and go”.

e Pieni vilppilahtd: 10 sek aikasakko tai “stop and go”

e Iso vilppilahtd: 1 kierros sakko

e Nostovuoron laiminlydnti: parhaan tuloksen mitatéinti ja jopa AKK:n virallinen varoitus

Ura-autoilussa:

e Varoitus

e Toinen varoitus = 5 kierrosta sakkoa

¢ Aiheeton stop (hatapysaytys) = 2 kierrosta sakkoa sen hetkisesta tuloksesta

e Virheellinen pidotus = 5 kierrosta sakkoa sen hetkisesta tuloksesta

e Noston laiminlydnti: harjoitusajan alkamisen jalkeen = varoitus, kilpailueran alkamisen jalkeen = 10 kierrosta
sakkoa

e Pitoaineen poistaminen/lisaaminen rataan ajon aikana = 20 kierrosta sakkoa.

e Harjoitusvuoron jdlkeinen nostovuoron laiminlyénti EL- sekd ES-24-luokissa: Seuraavan harjoitusvuoron
menetys. Jos kyseessa on viimeisen harjoituksen nostovuoron laiminlyénti, seurauksena on aika-ajon
nopeimman kierrosajan hylkdaminen.

¢ Ulosajo tai auton hajoaminen radalla, joka on aiheutunut toisen kuljettajan tai mekaanikon kadesta tai kadessa
olevasta autosta = 10 kierosta sakkoa kolarin/ulosajon aiheuttaneelle kuljettajalle. Jos rangaistuksen saa
mekaanikko, sen karsii mekaanikon kyseisella hetkella huoltama kuljettaja.

e Auton tuominen katsastukseen katsastusajan umpeutumisen jalkeen = 10 kierrosta sakkoa seuraavan ajettavan
eran tuloksesta. Jos seuraava ajosuorite on aika-ajo, paras aika-ajotulos mitatdidaan.

e ES-24-luokassa uranvaihtoajalla huollettaessa autoa muuten kuin uranumeron vaihtaminen, virtaharjojen
oikaiseminen tai korineulojen painaminen neulaputkiin = 15 kierrosta sakkoa.

3 varoitusta johtaa kilpailusta sulkemiseen. Tallaisessa tapauksessa Tuomariston puheenjohtaja raportoi asiasta

lajikoordinaattorille seka lajiryhmalle, joka kasittelee asian.

1.5 VASTALAUSEET JA VETOAMINEN

Vastalauseoikeus

Pienoisautoilussa vastalauseen jattamisoikeus kuuluu omassa luokassa ainoastaan ilmoittajalle tai kuljettajalle.
Kuitenkin kilpailun toimitsijalla on valta, vaikka vastalausetta ei ole tehty, ryhtya niihin toimenpiteisiin, jotka
olosuhteisiin katsoen nayttavat oikeutetuilta.

Vastalauseen jattaminen

Vastalauseen tulee olla kirjallinen ja sita tulee seurata vastalausemaksu, jonka AKK vuosittain maaraa.
Vastalausemaksu palautetaan, jos vastalause katsotaan aiheelliseksi tai jos AKK niin maardaa. Vastalause on
toimitettava kilpailun johtajalle tai hanen apulaiselleen, joka huolehtii siita, ettd se alistetaan tuomareille. Jos naita
henkildita ei tavoiteta, tulee vastalause antaa kelle tahansa kilpailun tuomarille.

Madardaika, jonka kuluessa vastalause on jatettdva

Vastalause, joka koskee ilmoittautumisen patevyytta, ilmoittajan, ohjaajan tai ajoneuvon asianmukaisuutta tai
radan ilmoitettua pituutta, on jatettdva 2 tuntia esikatsastuksen paattymisesta. Vastalause, joka koskee tasoitusta
tai erajakoa, on jatettava viimeistaan 1 tunti ennen kilpailun alkua. Vastalause, joka koskee katsastusmiesten



tekemia paatoksia, on jatettava heti sen jalkeen, kun paatdksesta on ilmoitettu asianomaiselle kilpailijalle.
Pienoisautoilussa vastalause, joka koskee kilpailun aikana tapahtunutta erehdysta tai virhetta, auton
luokitustodistuksen / sdanndnmukaisuuden vastaisuutta ja tulosluetteloa on, mikali tuomarit eivat katso sita
mahdottomaksi, jatettdva 15 minuutin kuluessa, sen jalkeen, kun lopulliset tulokset on julkaistu. Kilpailijoille tulee
etukateen kertoa, missa ja koska viralliset tulokset julkaistaan, joko kilpailukutsussa / sdaannéissa tai
lisamaarayksessa tai ohjelmassa. Jos jarjestdajan on mahdotonta julkaista viralliset tulokset aikataulun mukaisesti,
tulee mainitussa paikassa, mainittuna aikana ilmoittavat tarkat yksityiskohdat virallisten tulosten julkaisemisesta.
Tuomariston tulee pitaa yllamainittuja vastalauseita kiireellisind. Jos tuomareiden aanet menevat tasan, on
puheenjohtajan (tuomariston puheenjohtajan) aani ratkaiseva. Kansallisissa kilpailuissa voidaan vastalauseaikaa
lyhentda olosuhteista riippuen, mikali siita sovitaan ohjaajakokouksessa. Kilpailulajeissa, joissa kilpaillaan nk. era-
ajoina tai useiden loppukilpailujen tapahtuessa samana kilpailupdivana, voidaan lajisaanndgilld maaritella erien ja
nk. esifinaalien, jne. tuloksia ja kilpailuvalineiden saannénmukaisuuden vastaisuutta koskevien vastalauseiden
maardajat lyhyemmiksi.
Vastalausetta koskeva kuuleminen
Ennen kuin vastalause ratkaistaan, tulee vastaajalle jarjestaa tilaisuus selvityksen antamiseen. Hanella on oikeus
kutsua todistajia. Mikali vastaaja tai hanen todistajansa eivat saavu, ratkaistaan vastalause heidan poissa
ollessaan, jos voidaan nayttaa toteen, etta he ovat kutsun saaneet. Jos vastalausetta ei voida kuulustelun jalkeen
ratkaista, ilmoitetaan molemmille osapuolille aika ja paikka, jolloin tuomareiden paatés julistetaan.
Paatoksen tekoon kilpailussa tehtyyn vastalauseeseen ei saa osallistua henkilo:
e joka on laheisessa sukulaisuussuhteessa (isa, aiti, sisar, veli, lapsi tai naiden aviopuoliso tai lapsi) henkil66n tai
henkildihin, joiden kilpailusuoritukseen kasittely vaikuttaa.
e joilla voi olla asian ratkaisussa oma taloudellinen etuisuus kyseessa
¢ jonka kilpailusuoritukseen asia vaikuttaa.
Tulosluettelon julkaiseminen ja palkintojen jako
1. Tulosluettelo on julkaistava vahintaan 15 minuuttia ennen palkintojen jakoa.
2. Kilpailijalle, jota vastaan on tehty vastalause, ei saa jakaa palkintoa ennen kuin vastalause on ratkaistu.
Myo6skaan muita palkintoja, joihin tuomareiden paatds vastalauseen johdosta voi vaikuttaa, ei jaeta. Palkinnot
voidaan jakaa kuitenkin niiltd osin, joihin vastalause ei vaikuta.
Perusteeton vastalause
Jos vastalause katsotaan perusteettomaksi, voidaan vastalausemaksu maarata osittain tai kokonaan menetetyksi.
Jos vastalause todetaan jatetyn pahansuopuudesta tai kateudesta, AKK voi rangaista vastalauseen tekijaa naiden
saantéjen mukaisesti. Lahtd- ja maalituomareiden paatdksia vastaan tehtyja vastalauseita ei kdsitella.
Velvollisuus alistua tuomioon
Kaikki osapuolet ovat velvollisia hyvaksymaan vastalausetta koskevan tuomion, lukuun ottamatta niita tapauksia,
joissa naiden saantdjen perusteella voi vetoaminen tulla kysymykseen. Vastalauseen perusteella ei
uusintakilpailua saa tapahtua.
Vetoaminen
Kts AKK:n saantdkirja Vetoaminen kohdat 99 - 107

1.6. KILPAILUJEN JARJESTAMINEN
Kilpailun jarjestajan on toimitettava kilpailun lopputulokset AKK:n toimistoon, luokan yhteyshenkilélle, seka
kilpailuun osallistuneille ajajille viimeistaan 1 viikko kilpailun jalkeen.

Jasenten- ja kerhojenvalisia harjoituskilpailuja voidaan jarjestaa edellyttaen, etta niista ei aiheudu hairiéta
kalenterikilpailuille. Harjoituskilpailusta on tehtava kirjallinen ilmoitus AKK:lle viimeistaan 7 vrk ennen aiottua
harjoituskilpailupadivaa. Tuomaristoa ja valvojaa ei vaadita, mutta kilpailun johtaja vaaditaan.

Kalenterin ulkopuolinen kilpailu tulee hakea viimeistaan kuukautta ennen kilpailua.

Kaikkiin maaraaikaan mennessa ilmoitettuihin kilpailuihin tai harjoituksiin liittyy jarjestajan vastuuvakuutus,
kuten kalenterikilpailuihinkin. Harjoituskilpailusta ei mene kilpailulupamaksua, silti lisenssien vakuutukset ovat
voimassa. (Ajajalisenssi ei ole pakollinen, mutta silloin ajaja on ilman liiton vakuutusturvaa.)

Kilpailijoilta perittavat osallistumismaksut:
¢ kansainvaliset ao. lajiliiton mukaan
e muissa kilpailuissa osallistumismaksu on vapaa, mutta valvojan tarkastama ja kohtuullinen.

Erillista harjoittelumaksua ei saa kilpailupaivina peria, jalki-ilmoittautumismaksu saa olla korkeintaan
kaksinkertainen.

1.7. ILMOITTAUTUMINEN KILPAILUIHIN



Kilpailuihin ilmoittaudutaan aina kirjallisesti kilpailukutsussa mainitulla tavalla. Arvokilpailuihin ilmoittaudutaan
kirjallisesti etukateen ja maksetaan ilmoittautumismaksu jarjestajan tilille. AKK velvoittaa kayttamadan KITI-
jarjestelmaa.

Alle 16-vuotiaan ilmoittautumisessa taytyy olla juridisen huoltajan allekirjoitus.

Ilmoittautumisen peruutuksen pitda tapahtua ennen ilmoittautumisajan paattymistd, muussa tapauksessa
jarjestaja voi peria ilmoittautumismaksun. Kilpailusta syyta (force majeure eli ylivoimainen este) ilmoittamatta
poisjdaminen voidaan tulkita epaurheilijamaiseksi kdaytdkseksi ja voi johtaa seuraamuksiin. IImoittautuminen jossa
on virheellisia tai vaaria tietoja on mitatdn, ilmoittajaa voidaan rankaista ja han menettdd maksun.

1.8. TOIMITSIJOIDEN TEHTAVAT

¢ Kilpailunjohtaja vastaa viimekddessa kilpailusta kokonaisuudessaan. Kilpailunjohtajalla on oikeus keskeyttda
kilpailu valittémasti radan kunnon, turvallisuuden, luonnonesteen tms. vaatiessa. Keskeytys saa kestaa
korkeintaan 2 tuntia, jonka jalkeen tuomaristo paattaa joko kilpailun jatkamisesta tai lopettamisesta. Kilpailun
johtajalla on oikeus antaa kilpailijalle varoitus ja maarata mustan (varoitus) lipun kaytté kilpailueran aikana,
han on tassa tehtavassa faktatuomari, jonka pdatdksesta ei ole vastalauseoikeutta.

e Katsastuspaallikké vastaa autojen (ohjauslaitteiden ym.) katsastuksesta. Katsastuspaallikkd toimii
kilpailunjohtajan ja tuomariston teknisena neuvonantajana. Katsastuspaallikdlla on oikeus teknisissé asioissa
paattda mustan lipun kaytésta (korjaus kehotus, ei varoitus).

e Ratamestari vastaa radan tekniikasta ja kunnosta kilpailun aikana.

e Ajanottopaallikkd vastaa kilpailun kierroslaskennasta, ajanotosta ja tulosten julkaisemisesta (eratulokset/
lopputulokset) kilpailun ilmoitustaululla merkiten tuloksiin julkaisuajan.

e Kansallisissa kilpailuissa samalla henkildlla voi olla useampia toimitsijatehtavia.

e Ura-autoilussa Kilpailun johtajalla ja Tuomariston puheenjohtajalla tulee olla perustoimitsijalisenssi, muissa
toimitsijatehtavissa riittaa perustoimitsijalisenssi, kilpailijalisenssi tai nuorisolisenssi. Kilpailunjohtaja ja
tuomariston puheenjohtaja voivat osallistua kilpailuun, kilpailemisen hairitsematta hanen toimitsijatehtavaa.
Tuomarin tai kilpailun johtajan osallistuessa kilpailuun, tulee hanella olla varamies, jotta jaaviysasiat eivat tule
esteeksi.

e Radio-ohjattavien autojen kilpailussa kilpailun johtajalla ja tuomariston puheenjohtajalla tulee olla
padtoimitsijalisenssi, muissa toimitsijatehtdvissa riittda perustoimitsijalisenssi, kilpailijalisenssi, huoltaja-
mekaanikkolisenssi tai nuorisolisenssi.

o Kaikilla paatoimitsijoilla seka tuomareilla tulee olla tunnistekortti tai muu vastaava tunniste josta selkeasti
ilmenee heidan roolinsa kilpailun jarjestamisessa. Tunnisteessa tulee olla maininta toimitsijan roolista suomeksi
seka englanniksi (esim. Kilpailun johtaja / Race director). Muilla toimitsijoilla tunnisteen nakyminen ei ole
pakollista, mutta suositeltavaa. Tunniste voi olla my&s esim. turvaliivissa taikka muussa nakyvassa vaatteen
osassa.

1.9. TUOMARISTON PUHEENJOHTAJAN JA TUOMARISTON TEHTAVAT
Kilpailussa Tuomariston puheenjohtaja on AKK:n edustaja. SM, NM ja Cup kilpailuihin Tuomariston puheenjohtajan
nimeaa AKK.

Tuomariston puheenjohtaja valvoo etta niin kilpailijat kuin jarjestdjatkin toimivat voimassaolevien saantdjen ja
kilpailun lisamaaraysten mukaisesti. Tuomariston puheenjohtaja tarkastaa radan ja sen laitteet (kierroslaskenta,
katsastus, kuulutus ym.) seka kilpailuluvan ja muut luvat ennen kilpailua. Tuomariston puheenjohtajalla on oikeus
antaa kilpailijalle varoitus, han on tassa tehtavassaan faktatuomari, jonka paatdksesta ei ole vastalauseoikeutta.

Tuomaristoon kuuluu Tuomariston puheenjohtajan lisaksi vahintaan 1 lajin tunteva tuomari, jonka on oltava
muusta kuin jarjestavasta seurasta (suositus; vahintaan 2 tuomaria). Tuomariston valitsee pienoisautokilpailuissa
kilpailun jarjestaja SM, NM ja Cup kilpailuissa etukateen, mika ilmoitetaan kilpailukutsussa. Muissa kansallisissa
kilpailuissa voidaan tuomaristo valita kilpailupaikalla.

Tuomariston ensimmaisessa kokouksessa paatetaan tarvittaessa tuomareiden keskinadisesta tydnjaosta kilpailun
seurantatehtavassa, joka tiedotetaan ajajakokouksessa. Tuomaristo seuraa kilpailua (ajamista, varikon kayttéa
ym.) kilpailunjohtajan ja Tuomariston puheenjohtajan apuna. Tuomarilla on oikeus antaa kilpailijalle ajotapa- ja
kaytdsrikkeesta varoitus, han on tassa tehtavassaan faktatuomari, jonka paatdksesta ei ole vastalauseoikeutta.

1.10. RADALLENOSTAJAT

Ajajakokouksessa on ilmoitettava radallenostojarjestelma. Nostajaksi voidaan maarata myos kilpailija, ei
kuitenkaan seuraavassa erassa ajava. Radallenoston laiminly6nti on kilpailujohdon maaraysten noudattamatta
jattamista ao. seuraamuksin.

1.11. AJAJAKOKOUS



Ajajakokous on kaikissa kilpailuissa pakollinen ja siihen on jokaisen kilpailijan otettava osaa. Kokouksessa
kasitellaan kilpailun kulku, lisamaaraykset, yleiset jarjestysasiat, radallenosto ym.

1.12. MAINOSTUSSAANNOT

Sen liséksi mita yleisissa saanndissa on sanottu, on pienoisautoilussa

e Kaikki tupakka- ja alkoholimainokset (promilleraja 0) autossa, kilpailijan ajopuvussa ja muissa varusteissa ovat
pienoisautoilussa kiellettyja.

1.13. MUITA MAARAYKSIA
Kilpailuissa sallitaan vain yksi auto / ajaja seka yksi ajaja / auto luokkaa kohti, paitsi luokissa TSS-10, TSP-10,
TSM-10, TP-10 -luokissa sallitaan ns. sadekeliauton kdyttd (sadekelin auton kaytté on sallittu silloin kun
kilpailunjohtaja ilmoittaa ajettavan erdan olevan marka). Alkukatsastuksessa merkittya runkoa ei saa vaihtaa ilman
katsastuspaallikon lupaa. Kansallisissa ja alueellisissa kilpailuissa voidaan sallia useampia ajajia/autoja joukkueelle
kilpailukutsun lisémaaraysten mukaan.

Kilpailijoille on varattava riittdvasti varikkotydskentelytilaa. Sisdtiloissa ajettavissa kilpailuissa on varikolla oltava
230V sahko kilpailijoiden kaytettavissa.

Kuulutuslaitteisto kilpailijoille ja yleis6lle tiedottamiseen on SM/NM ja Cup kilpailuissa pakollinen.

Rahapalkintoja ei saa antaa, eika tavarapalkinnon arvo saa ylittaa ko. luokan auton kaypaa arvoa.

Ilmoittautuminen kilpailuun sitoo ajajaa. Syyta (force majeure) ilmoittamatta poisjaanti kilpailusta voidaan tulkita
epaurheilijamaiseksi kaytokseksi. On kohteliasta osallistua palkintojen jakoon. Syyta ilmoittamatta poisjaanti
palkintojen jaosta voidaan tulkita epaurheilijamaiseksi kaytdkseksi. Ajoneuvossa sijaitsevien ajanottolaitteiden
toiminta on kokonaisuudessaan kilpailijan vastuulla.

1.14. PA SM-Saannot
1.14.1 Voimassaolo
Nama pienoisautoilun SM-saannét ovat voimassa Suomessa ja niihin voi tehda muutoksia ainoastaan AKK-
Motorsport ry.
1.14.2 Osanotto-oikeus
Radio-ohjattavien autojen (ROA) SM-sarjaan ja nadiden osakilpailuihin voivat osallistua kaikkien EU- ja NEZ-maiden
lisensseilld seka EFRA-lisenssillé kilpailevat kilpailijat kyseisen sarjan saantéjen mukaisesti.

SlotRacingin kerrasta poikki ajettaviin SM-kilpailuihin voivat osallistua kaikkien EU- ja NEZ-maiden lisensseilla
seka ISRA-lisenssilla kilpailevat kilpailijat kyseisen sarjan saantéjen mukaisesti.

Kilpailijalla tulee olla voimassa oleva edustamansa kansallisuutensa lisenssi. Jos kyseisessa maassa ei ole
lisenssijarjestelmaa, ajaa kuljettaja ilman lisenssia.
1.14.3 Slot Racing (ura-autot) SM -saannot
Luokat : ES-24 ja G7-24
Slot Racingin SM -mestaruus ratkaistaan ns. "kerrasta poikki” ajettavalla kilpailulla. SM arvoa ei jaeta, jos
Iahtijoita on vahemman kuin 15. ES-24 kilpailussa noudatetaan AKK:n voimassa olevia saantéja. G-7 kilpailussa
noudatetaan ESROC:n voimassa olevia saantdja, ellei kilpailukutsussa toisin ilmoiteta.
1.14.4 ROA autojen SM-sarjasaannot
Kaikista luokista julkaistaan erilliset SM-sarjasaannoét ja ne 16ytyvat osoitteesta www.autourheilu.fi, kohdassa "lajit
- pienoisautoilu”, ne tulevat nakyviin viimeistaan yhta kuukautta ennen kauden ensimmaista kilpailua.
Luokat : C-12, TSM-10, TP-10, LS-5, M-8, M2-10, M4-10
Loppupisteisiin lasketaan jarjestetyt kilpailut -1, paitsi mikali kilpailuja on 3 tai vahemman, jolloin lasketaan kaikki
kilpailut. Tasapisteiden sattuessa katsotaan paremmaksi se, jolla on enemman voittoja. Jos tama ei tuo
ratkaisua on tasapisteisiin paattyneista parempi se, joka
oli parempi viimeisessa osakilpailussa. Mikali tamakaan
ei tuo ratkaisua, otetaan huomioon viimeista edellinen
osakilpailu jne.
1.14.4.1 Pistelasku
Osakilpailuissa jaetaan SM tai sarjapisteita mikali ko. osakilpailun kyseiseen luokkaan on hyvaksytty vahintaan 15
kilpailijaa. Luokassa jaetaan SM-arvo, jos ko. luokan sarjan vahintdan puolet osakilpailuista tayttaa kyseisen
miniosallistujamaara vaatimuksen. Jokaisesta osakilpailusta jaetaan pisteita seuraavasti:
pis| |pis| |pis| [pis| [|pis
sijft [sijit [sijt |[sijjt |Isij|t

10
1 [0 1154213431118 418




9012|5222 |32 |32 |17 42
82 (13 50|23 (30|33 |16 43
76 |14 148 |24 |28 |34 |15 |44
72 |15 |46 |25 |26 |35 |14 45
69 |16 44 |26 [24 |36 |13 46
66 |17 42 |27 |22 |37 |12 |47
63 |18 40 |28 |21 |38 |11 48
60 |19 38 |29 [20 |39 |10 49
5712036 (30 {19409 |50

O] o N| of vl ] W[ N

= =] =] N W[ ] ] Of

=
o

jine

TP-10: Lisdpisteet alkuerien tulosten perusteella 4 nopeimmalle seuraavasti:
alkuerien  pist
1. 4

2. 3
3. 2
4 1

1.15. LUOKKAYHTEYSHENKILOT
Ura-auto (Siipiluokat)

Atte Hietalahti

Permonkaarre 118 B as 9

68600 Pietarsaari
ahietalahti@hotmail.com

+358 44 788 9573

Ura-auto (Skaalaluokat)
Tomi Pahula
Lavakalliontie 5

48310 Kotka
tomi.pahula@kyamk.fi
+358 44 702 8249

R/O Polttomoottori Crossi
Jukka Hakamies
Ilmarisentie 25 B

03100 Nummela
jukka.hakamies@Iut.fi
+358 50 301 0710

R/O Polttomoottori Large Scale
Jethro Lehtojarvi
jethro@lehtojarvi.net

R/O Polttomoottori Rata
Sami Munck

Kukkomaki 1

33960 Pirkkala
samim@ppct.fi

+358 400 752 560

R/0O Sahko Rata
Pentti Minkkinen



Ohjaajantie 30

41160 Tikkakoski
rc@laukaanmoottorimiehet.fi
+358 400 547 403

R/O Sahko Crossi

Valtteri Eklund

Utinkatu 12 A as 20
45200 Kouvola
valtteri.eklund@gmail.com
+358 40 533 7376



2. Slot Racing (ura-autot) sdaannot

2.1 YLEISTA
Autojen tulee olla mittakaavan mukaisia (1/32, 1/24) pienenndksia kilpailukaytdssa kaytetyista autoista. Autoissa
saa olla yksi 12V nimellisjannitteelle tarkoitettu sdhkémoottori.

2.1.1 KORI

Autoissa on oltava tukevasti kiinnitetty muovikori, joka peittad ylhaalta katsottaessa rungon, (pois lukien rungon
etuosan "koukut”) moottorin ja ohjaustapin. Ikkunoiden on oltava lapinakyvia. Sallittuja korin aukkoja ovat
sivuikkunat, ilmanpoisto- ja jaahdytysaukot. Korin vahvistaminen on sallittu. Kilpailuissa saa kayttaa vain yhta
alkukatsastuksessa merkittya koria, poikkeuksena ISRA luokat (ES-24; ES-32, F1-32 ja TS-24), joissa kahden korin
kayttdé on sallittu. Ilman koria ajaminen on kielletty. Turvallisuussyista johtuen nuppineulat eivat saa tulla korin
ulkopuolelle, muuta kuin nuppineulanpaan verran!

2.1.2 RENKAAT
Renkaiden on oltava rataa vahingoittamatonta kumi tai muovimateriaalia. Akseli ei saa tulla ulos takapyérien
sivulinjasta.

2.1.3 PITOAINE

Kilpailun jarjestaja on velvollinen huolehtimaan, etta radalla on ko. luokan kilpailua varten sopivasti peruspitoa.
Pitoaine ei saa vahingoittaa rataa. Skaalaluokissa pitoa saa levittda vain renkaisiin, siipiluokissa pidon kayttd on
vapaa pois lukien G12-24 ja G27L -luokka. G12-24 ja G27L -luokan kilpailut ajetaan ns. spraypidolla.

2.1.4 MUUT RAKENNEMAARAYKSET

Autoissa on sallittu yksi vakiomallinen (ns. jet-flag) ohjaustappi. Syvyys max. 9 mm ja leveys max. 2.5 mm.
Ratavirran +napa on ajosuunnassa vasemmalla puolella. Tappia ei saa vahvistaa niin, etta se voi vaurioittaa rataa.
Autot eivat saa aiheuttaa vaaraa toisille autoille / ajajille / radallenostajille / katsojille, eli ei teravia reunoja,
neulankantoja, tms.

2.1.5 NOPEUDENSAADIN

Nopeudensaadin ei saa sisdltda virtaldhdetta tai laitetta rataan sydtettavdn ohjaus- tai jarrutusvirran tai jannitteen
nostamiseksi tai varastoimiseksi. Nopeudensaatimessa tulee olla suojakuoret. EM-24 luokassa nopeudensaatimen
ulkopuoliset vastukset ja muut komponentit sallittu, mutta ko. vastukset ja muut komponentit tulee koteloida
oikosulun ja palovaaran estamiseksi. Kytkenta rataan XLR- tai puhelin- ja banaanipistokkeilla. EM-24 luokassa
nopeussaatimen kytkenta rataan vain XLR- tai puhelinpistokkeella.

Kytkenta:

Valkoinen, ylhaalla vasemmalla = virtalahteen+, nopeudensaatimen vastus

Musta, ylhaalla oikealla = radan+, nopeudensaatimen liipasin

Punainen, alhaalla = radan-, nopeudensaatimen jarru

2.1.6 KILPAILUT

Suomen Mestaruus, ESROC G7-24 (yl.)

Suomen Mestaruus, ISRA  ES-24 (yl.)

Nuorten MestaruusEL-24 (alle 18 v.),
EM-24 (alle 13 v.)

Kilpailijan tulee valita luokista ES-24, EL-24 ja EM-24 se, mihin osallistuu. Luokan vaihto sallittu kesken kauden
(huom. yleiset saannoét koskien ajajan luokitusta). Kilpailun jarjestajalld on mahdollisuus perua luokka, jos
osallistujia on kolme (3) tai vdhemman. Luokan peruutuksen tapahtuessa on jarjestdjan palautettava koko
osallistumismaksu.

2.1.7 Kilpailijanumerot

Skaalaluokkien kilpa-autoissa tulee olla kilpailijan numero kolmessa eri paikassa. Numeron tulee erottua muusta
korista ja sen on oltava vahintddn 8mm korkea 1/24 -luokissa, sekd 5mm korkea 1/32 -luokissa. Sen tulee olla
tarra tai maalattu korin alapuolelle. Kilpailijan numero maaraytyy edellisen vuoden ISRA/SM/sarja -kilpailujen
sijoitusten paremmuusjarjestyksen perusteella. Numerolistan yllapidosta vastaa Pyry Niemela.

Painokertoimet:

Eurosarja: EM/EL 0.5*, ES/ TS 1*, ES-32/F1-32 0.5%



Eurosport SM : EM/EL 1*, ES 1.5, ES-32/F1-32 1*
ISRA MM: Prod/F1-32/ES-32/ES-24 2*

2.2 SKAALA-AUTOLUOKAT
2.2.1 Kilpailuluokat:
EM-24 (Euromini)

EL-24 (Eurolight)

0G12-24 (Open G12)

ES-24 (Eurosport 24)

TS-24 (Touringsaloon)

ES-32 (Eurosport 32)

F1-32 (Formula)

A. Auton mitat EM-24, EL-24, 0G12-24, ES-24 ja TS-24

leveys: max. 83 mm (neulat saavat tulla yli)

maavara: min. 0.8 mm alkukatsastuksessa ja erien alussa takarenkaiden vélissa taka-akselin alla ja sen takana.
pituus: max. 200 mm

etupyoérien halkaisija: min. 12.7 mm (0.5")

takarenkaiden leveys: max. 20,7

korkeus: Autojen korkeudet mitataan ilman ohjurin ja virtaharjojen seka takarenkaiden maavaraa. Tarkempia
mittoja varten katso luokkakohtaiset mitat. EM-24- ja EL-24-luokan maavara: min. 1.4mm (0.055")
alkukatsastuksessa ja erien alussa takarenkaiden vaélissa taka-akselin alla ja sen takana.

A. Auton mitat ES-32

leveys: max. 64 mm (neulat saavat tulla yli)

maavara: min. 0.8 mm alkukatsastuksessa ja erien alussa takarenkaiden vdlissa taka-akselin alla ja sen takana.
pituus: max. 152,4 mm

etupyorien halkaisija: min. 12.7 mm (0.5")

takarenkaiden leveys: max. 16 mm

korkeus: 32,5mm. Auton korkeus mitataan ilman ohjurin ja virtaharjojen seka takarenkaiden maavaraa.

A. Auton mitat F1-32

leveys: max. 68 mm

rungon leveys: max. 52 mm (neulat saavat tulla yli)

maavara: min. 0.8 mm alkukatsastuksessa ja erien alussa takarenkaiden vélissa taka-akselin alla ja sen takana.
pituus: max. 152,4 mm

takarenkaiden leveys: max. 16 mm

takarenkaiden halkaisija min. 15 mm

korkeus: 30 mm. Auton korkeus mitataan ilman ohjurin ja virtaharjojen seka takarenkaiden maavaraa.

B. Runko EM-24

Sarjatuotantorunko, sallittuja ovat AKK:n hyvaksymat mallit. Runkoa ei saa taivuttaa alkuperdisestd muodosta
(oikaiseminen sallittu). Runkoa ei saa leikata millaan tavoin. Rungon viilaaminen kielletty, teravat purseet saa
poistaa. Takalaakerien reiat saa suurentaa, rungon moottorin kiinnityskorvakkeen reian saa suurentaa Runkoa saa
vahvistaa vapaasti ylapuolelta (rajoittajalankojen juottaminen kielletty). Teipin ja painojen lisdaminen sallittu
rungon ylapuolelle. Taka-akselin ylareunan ja rungon pohjan vali min. 8,6 mm. Taka-akselin minimihalkaisija 2.36
mm. Runkoon tulee lisata suora yksiosainen etuakseli, jonka tulee menna alkuperaisten reikien lapi. Etuakselin
minimihalkaisija 1.0 mm. Rungon alapinnalle ei saa lisatéa mitaan (pl. ohjuri prikkoineen ja virtaharjat).
Neulaputkien tulee menna alkuperaisten korinkiinnitysreikien lapi. Alkukatsastuksessa merkittya runkoa ei saa
vaihtaa. Kuulalaakereiden kayttd kielletty. kaikenlaisten rungon viritysosien, kuten alumiinisten sivulevyjen kayttd
on kiellettya. Laakerireikien, yms. suurentamisen salliminen on tarkoitettu ainoastaan helpottamaan asennuksia.
Reikia ei saa suurentaa kevennysmielessa. AKK:n hyvaksyméat EM-24-runko:

JK Products CHEETAH 21 (JK25021)

Rungossa saa kayttaa vain 64 pitch rattaita valityssuhteella 10/36. Cheetah 21-rungossa olevan sivulevyjen
rajoitinlangan eli ns. bite-bar-langan saa vaihtaa. Bite-bar-langan halkaisija saa olla 1.1 - 1.4mm.

B. Runko EL-24



Kohdan 2.2.1. B. Runko EM-24 lisaksi ovat sallittuja ISRA-hyvaksytyt Champion Turbo Flex- ja JKX25-rungot.
X25-rungossa olevan sivulevyjen rajoitinlangan eli ns. bite-bar-langan saa vaihtaa. Bite-bar-langan halkaisija saa
olla 1.1-1.4mm. EL-24-luokassa ovat sallittuja vain 64 pitch rattaat. EL-24-luokan valityssuhde on 7/37 Koford
Super Feather M504A-moottorilla ja JK Hawk 6- seka 7-moottoreilla valityssuhde on 10/36.

B. Runko TS-24

Kohdan 2.2.1. B. Runko EM-24 lisaksi on ISRA-hyvadksytyt Champion Turbo Flex-, JKX25 ja Mossetti Patriot-
rungot. X25-rungossa olevan sivulevyjen rajoitinlangan eli ns. bite-bar-langan saa vaihtaa. Bite-bar-langan
halkaisija saa olla 1.1-1.4mm. Valitykset ovat vapaat.

B. Runko 0G12-24, ES-24
e vapaa
e rungon pituus max.125 mm, (ohjaustapin nivelen keskelta taka-akselin keskelle)

B. Runko ES-32
e vapaa
e rungon pituus max.105 mm, (ohjaustapin nivelen keskelta taka-akselin keskelle)

B. Runko F1-32

Vapaa. Rungon leveys saa olla max. 52 mm 68 mm pitkaltd matkalta (“sivulevyt”), jonka etu- ja takapuolella
rungon leveys saa olla max. 34 mm, etuakselisto saa tulla tdman mitan yli. Autossa moottori tulee sijoittaa
pitkittain (90°+3° kulmassa taka-akseliin). Etuakseliston alla (34 mm leveyden ulkopuolella auton etuosassa)
maavaran tulee olla min. 0.8 mm koko ajan. Pituus max. 110 mm.

JK Products F1-runko JK25141 on myds sallittu.

C. Moottori EM-24
Sallittu ainoastaan JK Hawk 7 (JK30307) moottori, jota ei saa avata. Moottorin akselin saa lyhentaa.

C. Moottori EL-24

Koford Super Feather M504A moottori, jossa sallittu vain Koford M468BOX ankkuri, jonka nimellisennakko on 40
astetta. Ankkurissa oltava tehtaan kaivertama ennakkomerkintd ja ennakkoa ei saa muuttaa. Ankkurin halkaisijaa
ei saa pienentdd. Sallitut alkuperadiset osat ovat: Koford M505 C-kannu, Koford M514 tai M614 paatyosat ja
Koford M604 magneetit. Liukulaakerit, hiilet, hiilenjouset, hiilienjousien kupit, hiilen eristeet, prikat ja ruuvit ovat
vapaat. Moottorin kuoren (kannun) keventaminen on kielletty, mutta taka-akselia varten saa tehda kuoreen ja
magneettiin loven, Ankkurin akselin halkaisija oltava koko mitaltaan 2 mm. Magneettien liimaaminen kuoreen on
sallittu, magneettien heenaaminen; lyhentdminen ja madaltaminen seka halkaisu on kielletty. Moottorin ilmarako
on .533” £0.002". Vain liukulaakerit ovat sallittu. Moottorin saa purkaa ja huoltaa. Moottorin akselin saa lyhentaa.

JK HAWK 7 (JK30307) on sallittu, mutta moottorin avaaminen on kielletty. Kannun ja magneettien
keventaminen kielletty, mutta taka-akselia varten saa tehda kuoreen ja magneettiin loven. Moottorin akselin saa
lyhentaa.

JK HAWK 6 Neo (JK30306) on sallittu. Moottorin saa purkaa ja huoltaa. Kannun ja magneettien keventaminen
kielletty, mutta taka-akselia varten saa tehda kuoreen ja magneettiin loven. Sallittu on vain alkuperaiset osat.
Luikulaakerit, hiilet, hiilenjouset, hiilen eristeet, prikat ja ruuvit ovat vapaat. Vain liukulaakerointi on sallittu.
Moottorin akselin saa lyhentaa.

C. Moottori 0G-12-24

Sarjatuotanto-osista kasattu C-kannu moottori ja siina tulee kayttaa G12/G15 -luokkiin tarkoitettua ankkuria,
jonka ankkuripakan halkaisija on min 0.500” (12,7 mm) ja siina on vahintdan 50 kdaamikierrosta, max AWG 29
lankaa (D 0,2845 mm ilman lakkaa). Pakan pituus min 8.89mm. Ankkurin akselin halkaisija oltava koko mitaltaan
2 mm. Moottorin akselin saa lyhentaa. Moottorin kuoren (kannun) keventaminen on kielletty, mutta taka-akselia
varten saa tehda kuoreen ja magneettiin loven. Koneen laakerireidn saa suurentaa. Laakerointi vapaa.
Magneettien liimaaminen kuoreen ja ilmaraon sovittaminen (shimmaus) on sallittu. Paatykappaleen tulee olla
muovia. Moottorin saa purkaa ja huoltaa. Sallittu ainoastaan seuraavien mittojen mukaiset keraamiset
singlemagneetit +/- 10%

- Pituus 12,70 mm

- Paksuus 3,81 mm

- Korkeus 13,97 mm



JK HAWK 7 (JK30307) on sallittu, mutta moottorin avaaminen on kielletty. Kannun ja magneettien
keventaminen kielletty, mutta taka-akselia varten saa tehda kuoreen ja magneettiin loven. Moottorin akselin saa
lyhentaa.

JK HAWK 25 (JK303025) on sallittu, mutta moottorin avaaminen on kielletty. Kannun ja magneettien
keventaminen kielletty, mutta taka-akselia varten saa tehd& kuoreen ja magneettiin loven.

JK HAWK 6 Neo (JK30306) on sallittu. Moottorin saa purkaa ja huoltaa. Kannun ja magneettien keventaminen
kielletty, mutta taka-akselia varten saa tehda kuoreen ja magneettiin loven. Sallittu on vain alkuperdiset osat.
Luikulaakerit, hiilet, hiilenjouset, hiilen eristeet, prikat ja ruuvit ovat vapaat. Vain liukulaakerointi on sallittu.
Moottorin akselin saa lyhentaa.

C. Moottori TS-24

Mura, Proslot, Champion tai Koford-tyyppinen moottori (kannu), jossa my6s muunmerkkisten
sarjatuotantoankkurien (sallitut ankkurivalmistajat ovat: BOW, Camen, Koford, Hershman/Fastones,
Proslot/Champion, RIR ja Viper) ja sarjatuotanto-osien kayttd on sallittu. Sallitut kannutyypit: Proslot/Champion
714VIP, Proslot 714SRS, Koford Super Feather M505, Koford Ultra Feather M528, Mura M3500 Thin Drawn; Mura
M4200 VTC, Mura Original C-can seka vuotta 1998 vanhemmat versiot Original C-can-kannusta.

Moottorin kuoren (kannun) keventaminen on kielletty, mutta taka-akselia varten saa tehda kuoreen ja
magneettiin loven, koneen laakerireidn saa suurentaa. M3500 Thin Drawn-kannun laakerikannakkeet saa poistaa.
Moottorissa pitaa olla G12/G15 -luokkiin tarkoitettu ankkuri, jonka ankkuripakan halkaisija on min 0.500” - max
0.518" ja siina on vahintaan 50 kaamikierrosta, max AWG 29 lankaa (D 0,2845 mm ilman lakkaa). Pakan pituus
min 8.89 mm. Ankkurin akselin halkaisija oltava koko mitaltaan 2 mm. Magneettien liimaaminen kuoreen ja
ilmaraon sovittaminen (shimmaus) on sallittu, magneettien lyhentaminen ja madaltaminen seka halkaisu on
kielletty. Laakerointi vapaa. Koboltti- ja neodyymimagneettien kayttoé on kielletty. Paatykappaleen tulee olla
muovia. Moottorin saa purkaa ja huoltaa. Sallittu on ainoastaan seuraavien mittojen mukaiset keraamiset
taysikorkeat (singlemagneetit +/- 10%) eli ns. kulmamagneetit on kielletty.

- Pituus 12,70 mm

- Paksuus 3,81 mm

- Korkeus 13,97 mm
Lisdksi sallitaan Parma Death Star #501 seka Parma Super 16D #502 moottorit. Moottoreiden sinetteja ei saa
avata. Hiilet ja hiilenjouset saa vaihtaa. Hiilenjouset saa eristda. Magneettien liimaaminen kuoreen on sallittu.
Ainoastaan alkuperaiset liukulaakerit sallitaan. Laakerit saa liimata kiinni paatyyn ja kannuun. Muut kuin edella
mainitut muutokset Parma-moottoreihin ovat kiellettyja.

JK HAWK 7 (JK30307) on sallittu, mutta moottorin avaaminen on kielletty. Kannun ja magneettien
keventaminen kielletty, mutta taka-akselia varten saa tehda kuoreen ja magneettiin loven.

JK HAWK 25 (JK303025) on sallittu, mutta moottorin avaaminen on kielletty. Kannun ja magneettien
keventaminen kielletty, mutta taka-akselia varten saa tehda kuoreen ja magneettiin loven.

JK HAWK 6 Neo (JK30306) on sallittu. Moottorin saa purkaa ja huoltaa. Kannun ja magneettien keventaminen
kielletty, mutta taka-akselia varten saa tehda kuoreen ja magneettiin loven. Sallittu on vain alkuperaiset osat.
Liukulaakerit, hiilet, hiilenjouset, hiilen eristeet, prikat ja ruuvit ovat vapaat. Vain liukulaakerointi on sallittu.

C. Moottori ES-24, ES-32, F1-32
Vapaa.

D. Kori EM-24, EL-24 ja 0G12-24

Sallittuja ovat AKK:n hyvaksymat korimallit. Leikkaus vapaa. Rengasaukkojen tulee olla lapindkyvat tai leikattu
auki. Ei aerodynaamisia lisakkeita. Korin taivuttaminen profiilin ulkopuolelle kielletty. Korkeus takasiivesta
mitattuna max 38mm. Alkuperdiset ilmanottoaukot sallittu. EM-24- ja EL-24-luokassa sallitaan JK:n 010*
tehdasvalmiille koreille niiden alkuperadinen korkeus.

AKK:n hyvaksymat korimallit:

Betta:

2004 Maserati MG 12

2007 Peugeot 908 Hdi

2008 Epsilon Euskapi Judd EE1 (GP12)
BPA:

BPA Bentley EXP #044

BPA Cadillac LMP #052

BPA Lola GB K049



BPA Toyota GT One #033

JK:

Audi R8 (JK7192 ja JK 7192)

Audi R8C #7182

Audi R10 (JK7206A ja JK7206B)
Ascari Judd (JK7200A ja JK7200B)
BMW V12 (JK7184A ja JK7184B)

JK Bentley #7197

Cadillac Lemans (JK7185A ja 7185B)
Chrysler (JK7194A ja JK7194B)

Dome (JK7199A ja JK7199B)

Lister Storm (JK7202A ja JK7202B)
Lola (JK7214A ja JK7214B)

Lola-Judd (JK7187A ja JK7187B)

LMP Lola (#7214A ja #7214B)

LMP Mazda Dyson (#7215A ja #7215B)
Mazda Courage (JK7205A ja JK7205B)
Mercedes CLK (JK7183A ja JK7183B)
Panoz (JK7196A ja JK7196B)

Porsche GT-1 (JK7178A ja JK7178B)
Porche Spyder (JK7203A JK7203B)
Reynard-Chrysler (JK7193A ja JK7193B)
Toyota GT-1 (JK7176A ja JK7176B)
Parma/PSE:

Intrepid (1103)

Intrepid S.S. (70506)

RM-1 (70520)

Ultimate Intrepid (70519)

Red Fox:

Audi R10 LMP

D. Kori ES-24

Sallittuna on ainoastaan ISRA 2015 hyvaksytty korimalli. Korkeus takasiivestd mitattuna max 35 mm. Keulassa
vahintdan 1mm pystysuora osuus. Autossa oltava kolmiulotteinen mittakaavan mukainen maalattu
kuljettajahahmo jossa kypara, kasivarret ja ohjauspydra. Rengasaukkojen tulee olla Iapinakyvat tai leikattu auki,
jos ei kayteta tarrarenkaita. Ei aerodynaamisia lisakkeita. Alkuperdiset ilmanottoaukot sallittu. Turvallisuussyista
johtuen nuppineulat saavat korin ulkopuolelle ainoastaan nuppineulan paan verran. Alkukatsastuksessa voi
katsastaa kaksi koria edellyttaen, etta ne ovat samaa mallia seka leikattu ja maalattu identtisesti. Sallitaan myds
ISRA 2016 hyvaksytty korimalli.

D. Kori TS-24

Sallittu esikuvan mukaiset, AKK:n hyvaksymat ns. ITC-, DTM-, BTCC- ja STW-korit. Rengasaukkojen tulee olla
lapinakyvat tai leikattu auki. Ei aerodynaamisia lisakkeita, alkuperainen, irrallinen takaspoileri tulee kiinnittaa
alkuperdiseen paikkaan ja asentoon. Korin leikkauksen tulee sailyttaa kaikki yksityiskohdat (puskurit ja
paavaloaihiot). Koriin on lisattava ohjaamo, joka peittaa ikkunoista ylhaalta katsoessa rungon. Sallittuna ovat
ainoastaan hyvaksyttyjen valmistajien tekemat ohjaamot. Korin taivuttaminen profiilin ulkopuolelle kielletty.
Alkuperaiset ilmanottoaukot sallittu. Korin korkeus tuulilasin alareunasta vahintdan 23mm, korkeus takasiivesta
mitattuna max 35 mm.

AKK:n hyvaksymat korimallit:

Betta:

1995 Opel Calibra V6

1999 Audi TT-R-DTM

1999 VW Beetle RSL

2001 Vauxhall Astra BTC

2002 Mini Cooper

2006 Audi A4 DTM

BPA:

Honda Accord type K050



Volvo C70ST K016
Volvo S60 R K061

D. Kori ES-32

Sallittu esikuvan mukaiset korit. Ei aerodynaamisia lisékkeitd. Korin taivuttaminen profiilin ulkopuolelle kielletty.
Alkuperaiset ilmanottoaukot sallittu. Autossa oltava kolmiulotteinen mittakaavan mukainen maalattu kuljettajahahmo
jossa kypara, kasivarret ja ohjauspyora. Turvallisuussyista johtuen nuppineulat eivat saa tulla korin ulkopuolelle,
muuta kuin nuppineulanpadn verran. Alkukatsastuksessa voi katsastaa kaksi koria edellyttaen, ettd ne ovat samaa
mallia seka leikattu ja maalattu identtisesti.

AKK:n hyvaksymat korimallit:

BPA:

BMW LMRP (027)

Porche 917 (022)

BSP:

Audi R12

CAT:

Audi R8 003

MG Lola

EasySlot:

Porche K8 (1013)

Porche K8 Evo (1025)

FastOnes:

Mercedes CRL

JK:

Cadillac (7032)

Dome Judd

Lola B2 (7037)

Porche GT1

Parma/PSE:

Ultimate Intrepid (#70541)

Red Fox:

Audi

D. Kori F1-32

Sallittu esikuvan mukaiset korit. Ei aerodynaamisia lisdkkeita. Korin taivuttaminen profiilin ulkopuolelle kielletty.
Alkuperaiset ilmanottoaukot sallittu. Korin ei tarvitse peittéda rungon takaosaa eika etuakselistoa. Korin tulee olla
maalattu esikuvan mukaisen tallin vareihin. Autossa oltava kolmiulotteinen mittakaavan mukainen maalattu
kuljettajahahmo jossa kypard, kasivarret ja ohjauspyora. Turvallisuussyista johtuen nuppineulat eivat saa tulla
korin ulkopuolelle, muuta kuin nuppineulanpaan verran. Alkukatsastuksessa voi katsastaa kaksi koria edellyttaen,
ettd ne ovat samaa mallia seka leikattu ja maalattu identtisesti.

AKK:n hyvaksymat korimallit:
Betta:

Kaikki 1/32 F1-korit vuodesta 1995
BPA:

BAR (056)

Ferrari (040)

Jaguar R4 (048)

Jordan 199 (031)

McLaren MP 4-17 (045)
Williams (039)

Toyota TF 105 (#064)

Red Fox:

F1/GP McLaren (2003)

F1 McLaren (2005)

F1 McLaren (2006)

F1 McLaren 2010

F1/GP Ferrari (2008)



E. Eturenkaat EM-24, EL-24, TS-24

Eturenkaiden tulee pyoria akseliensa ympari ja olla 90°+15° kulmassa radan pintaan ndhden. Etupydrien
ulkoreuna saa olla max. 5 mm paadssa rungon kyljesta (py6ran ja rungon leveimmadsta kohdasta mitattuna). TS-
24-luokassa on sallittu myds tarrarenkaat, jolloin etuakselin voi poistaa. Tarraeturenkaiden ei tarvitse pydria
akselinsa ympari.

E. Eturenkaat 0G12-24, ES-24 ja ES-32

Eturenkaiden tulee pydria akseliensa ympari ja olla 90°+15° kulmassa radan pintaan ndhden. Etupydrien
ulkoreuna saa olla max. 5 mm paassa rungon kyljestd (py6ran ja rungon leveimmasta kohdasta mitattuna).
Sallitaan myds tarraeturenkaiden kayttd. Kaytettaessa tarroja niiden tulee olla liimattu korin etulokasuojakaaren
kohdalle.Tarraeturenkaiden ei tarvitse pyoria akselinsa ympari.

E. Eturenkaat F1-32
Eturenkaiden tulee olla min. 4 mm levedt ja min 14 mm halkaisijaltaan. Niiden tulee py6rid akseliensa ympari ja olla
90°+5° kulmassa rataan. Eturenkaiden tulee sijaita etuspoilerin takana. Eturenkaiden kumiosan tulee olla musta.

F. Takarenkaat F1-32
Vain mustat renkaat on sallittu.

2.3 SIIPIAUTOLUOKAT
2.3.1 Kilpailuluokat:
G12-24 (BoxStock), G27-24 (27), OMO7-24 (OMO), G7-24 (G-7)

A. Auton mitat

leveys: max. 83 mm (neulat saavat tulla yli)
maavara: min. 0.8 mm

pituus: max. 200 mm

korkeus: max 64 mm

etupyorien halkaisija: min. 12.7 mm (0.5")

B. Runko
Vapaa. Eturenkaiden ei tarvitse koskettaa rataa, renkaiden oltava etulokasuojakaaren kohdalla. G12-24 luokassa
sallittu ainoastaan terasrunko.

C. Moottori G12-24
Sama kuin kohdassa 2.2.1.C EL-24

C. Moottori G27-24
Ankkuri ns. G-27: Kaamilangan paksuus max. AWG 27, min. 38 kierrosta. Ankkurissa leima 27, h27, 22 tai 20.
Ankkuripakan pituus min. 11 mm. Muuten ei rajoituksia.

C. Moottori OM07-24
Moottori vapaa. Katsastuksen jalkeen moottoria ei saa vaihtaa. Paadyn irrottaminen on kielletty, muu huoltaminen
sallittu.

C. Moottori G7-24
Vapaa.

D. Kori
Vapaa, sallittu kuvan mukaiset Iapinakyvat, ainakin etureunoistaan pyoristetyt ja vahvistetut aerodynaamiset

lisakkeet. Muut maardykset, katso kohta 2.1.1.

E. "Takarenkaat”
Takarenkaiden vanteiden ulkokehan maksimihalkaisija 0.500” (12.7mm) luokissa G12-24, G27-24 sekda OMO7-24.

2.4 KILPAILUN KULKU



Ennen kilpailua on ajajille varattava aikaa harjoitella kilpailuradalla sen kilpailukunnossa (sama pito ja jannite).
Arvokilpailuissa uranvaihtona ristiinvaihto (1>3>5>7>8>6>4>2>) tai
(punainen>vihrea>sininen>purple>musta>keltainen>oranssi>valkoinen>punainen). Kilpailuera voidaan uusia,
mikali radassa tai sen laitteissa (virtapunos, kello, laskija) ilmenee ajamista selvasti haittaava vika. Uusimisesta
paattaa kilpailunjohtaja, tuomariston puheenjohtaja ja viime kadessa tuomaristo.

Tasatuloksissa ajetaan 2x30 sek. ratkaisuajo ei-vierekkaisilla keskiurilla, jossa molempien urien yhteistulos
huomioidaan. Ennen ratkaisuajon alkua ja sen keskella kuljettajilla on 2 minuuttia aikaa huoltaa autonsa
(uranvaihtotauko).

Kilpailussa on poikkeuksellisesta ajajamaardsta johtuen mahdollisuus muuttaa saanndissa mainittuja ajoaikoja.

Mikali ei ajeta aika-ajoa ja nousu tapahtuu tuloksen perusteella, tulee kilpailijat jakaa tason mukaisiin alkueriin,
mieluiten perustuen sarjakilpailujen pisteisiin. Ensimmaisessa erdssa ajavat kuljettajat, joilla ei ole
rankingsijoitusta sekd vahiten pisteitd saaneet kuljettajat, viimeisessa erdssa ajavat eniten pisteita kerdnneet
kuljettajat. Vuoden ensimmaisessa kilpailussa tai kuljettajan vaihtaessa luokkaa kesken kauden kaytetdan
perusteena edellisen vuoden ranking-pisteita.

Kilpailussa kilpailijat sijoitetaan eriin paremmuus jarjestyksessa alkaen uralta 1 (paras), koskien koko kilpailua.
Poikkeuksena siipi-, TS-24 -luokissa sekd ES-24-luokan finaaleissa aloitusurat valitaan aina edellisen kilpailueran
mukaisessa paremmuusjarjestyksessa.

2.4.1 ESROC

Kansainvaliset sprinttikilpailusaanndét. Aika-ajo (2 min. paras kellotettu kierrosaika huomioidaan, tasatilanteissa
toiseksi paras), yksi kilpailija kerrallaan ennalta maaratylla keskiuralla. Aika-ajossa ns. "bye” sallittu, eli kilpailija
voi keskeyttaa yrityksensa ja yrittda toisen kerran, kun kaikki ovat ajaneet. Jdljelle jaaneesta ajasta vdhennetdan
30 sek. Erat jaetaan sekoittaen (snake). Ajoajat: Alkuerat ja 1/4-finaalit 8x2 min, semifinaalit 8x3 min, finaali 8x5
min. Uranvaihdot finaalissa 4min, muissa erissa 3min.

2.4.2 ISRA (sovellettu)

Kansainvaliset skaalakilpailusaannoét. Aika-ajon (1 min paras kierrosaika tai kierrosmaara) perusteella sijoitus
alkueriin. Alkueristad 8 parasta tuloksen perusteella A-semifinaaliin ja 8 seuraavaa B-semifinaaliin. Semifinaaleista 8
parasta tuloksen perusteella finaaliin. Ajoajat: Alkuerdt 8x3 min, semifinaalit 8x4 min, finaali 8x5 min. Uranvaihdot
1min.”

2.4.3 KATSASTUS

Autojen alkukatsastus on pakollinen. Valikatsastuksia voidaan suorittaa syyta ilmoittamatta ajettavan uran
ensimmaisen puoliskon aikana. Alkukatsastuksessa autot jaavat suljetulle alueelle (parc fermé). Kilpailija saa
autonsa hetked ennen ensimmaista eraansa tai ennen aika-ajosuoritustaan. Mikali autoon vaihdetaan osia tai sita
muutetaan ennen katsastusta seuraavan kilpailueran alkua, esimerkiksi eran harjoitusvirran aikana, tulee auto
katsastaa uudelleen. Skaalaluokkien katsastusvdlineina kaytetaan lajiryhman ura-autovastaavien ja
luokkayhteyshenkildn hyvaksymia valineita. Virallisten katsastusvalineiden on oltava kilpailijoiden kaytettavissa
ennen katsastusta ja kilpailun ajan.

2.4.4 KILPAILURATA
e kierrospituus min. 30 m
e ajourien maara 6 tai 8
e ajourien keskindinen etadisyys min. 100 mm
e ajourien etdisyys reunasta min. 150 mm
e ajouran leveys 3-4 mm
e ajouran syvyys min. 9 mm
Ajourat merkitaan numeroin (1-8) tai varein. Kierros tulee olla jaettu 100 yhta pitkdan osaan, jotka on selvasti
merkitty rataan, kunkin ajouran osalta erikseen. Laskentalaitteen tulee alkaa osan 99 ja 0 rajalta, jatkuen
tarvittaessa osan 0 puolelle. Laskentalaitteen tulee erottua selvasti. Mikali laskenta suoritetaan ns. virrattomalla
osalla, tulee sen alku- ja loppukohta merkita rataan selvasti. Radalla on oltava luotettava kierroslaskentalaite ja
ajoaikakello. Kaarteissa ja niilla rataosilla, joista auto voi pudota toiselle rataosalle, on oltava kaide. Jannitelahteen
on annettava kaikille ajourille kaikkiin radan kohtiin samansuuruista jannitettd (nimellisjédnnite 12 V), kuitenkin
aina alle 16 V. Syodttékaapeleiden on kestettava vahintaan 150 W kuormitus ajouraa kohti.
Puoliaaltotasasuunnattua laturia ei saa kytkea ajoakkuihin kilpailun kuluessa.

Suositellaan 250 A jannitelahdetta, jannite saadettavissa 0-16 V valilla. Vaihtoehtoisesti ns.
kaksoisakkujarjestelma ja pikalaturi, niin etta akkusarjan kapasiteetti min. 500 Ah. Laskentalaite suositellaan
sijoitettavaksi ns. kallistetun kaarteen jalkeen, mikali tallainen radassa on.



Syoéttdjohtojen paksuus min. 6 mmz2, sy6ttévali max. 10 m. Virtapunos min. 2.5 mm?2 kuparipunos.
Paavirtakatkaisija (kelloa ohjaava rele) on sijoitettava virtalahteen +navan ja ajopdydan pistokkeiden
saatokoskettimien véliin. Virtaldhteen - napa kytketdan radan oikeanpuoleisiin virtapunoksiin ja ajopdydan
jarrupistokkeisiin. Radan vasen virtapunos ajopdytdadn. Radan ja sen laitteiden tulee noudattaa sdhkoélaitteista
Suomessa annettuja lakeja ja maarayksia. Lajiryhman ura-autovastaavalta ja luokkayhteyshenkilolta saa
tarkempia ohjeita radan rakennukseen. Radan aarelld on oltava suljettava katsastettujen autojen sailytystila (parc
fermé).

2.4.5 RATAVIRRAN KATKAISU

Kilpailijalla on oikeus huutaa STOP, jolloin kilpailun johdon on katkaistava ratavirta. Mikali stop on aiheellinen,
jatketaan kilpailua, kun ongelma on korjattu. Mikali stop on aiheeton, vahennetdan kuljettajalta rangaistuksena
tuloksesta kaksi kierrosta. EM-24 ja TS-24 luokissa alle 13 v kuljettajan huoltajalla on oikeus huutaa STOP
kuljettajan puolesta.

Hyvaksyttavia syita ratavirran katkaisulle ovat:

e auto radan alla

e auto pois urasta paikassa johon nostaja ei pddse (paasuora, kallistettu kaarre, tms.)

e auto nostajan ulottumattomissa radan keskella.

e kaksi autoa samalla uralla

e vika radassa (irronnut punos, este urassa, sahkévika, tms.)

2.4.6 MUITA KILPAILIJOITA HAIRITSEVA AJO

Mikali kilpailijan auto on selvasti viallinen ja hairitsee muiden kilpailijoiden suoritusta, on kilpailun johdolla oikeus
vaatia kilpailijaa korjaamaan auto valittdmasti ennen ajon jatkamista (tekninen musta lippu).

2.4.7 AUTOJEN NOSTAMINEN

Autoa ei saa nostaa laskurin taakse (osalle 99), mikali auto on ylittanyt laskinlaitteen etureunan, vaan se tulee
nostaa laskuriin samaan kohtaan mista se otettiin tai lensi radalta. Jos auto on ohittanut laskurin kokonaan, se
nostetaan laskurin eteen (osalle 1 tai edemmas). Mikali auto on ohittanut laskurin siten, ettd kuljettaja ei ole saanut
kierrosta on kuljettajalla mahdollisuus huutaa “Stop” ja kierros voidaan lisata. Mikali laskuri tunnistaa kahden auton
olevan samalla uralla voidaan myds korjata kuljettajan kierrokset. Mikali auto pysahtyy laskuriin, tulee se tyéntaa
siita [api nostamatta. Jos auto on pois urasta laskurin kohdalla, tulee se nostaa uralle samaan kohtaan ja tyéntaa
laskurista lapi. Mikali auto lentda lattialle tai radan keskelle, tulee se pyrkia palauttamaan radalle samaan kohtaan
mista se lahti radalta. Mikali kilpailijalta jaa kierros saamatta laskurinvalvojaksi (laskurin nostajaksi) maaratyn
nostajan tai muun maaratyn nostajan tekeman nostovirheen seurauksena, voidaan kilpailijan kierrosmaaraa
korjata, jos virhe huomataan. Ainoastaan kierroksien lisdéadminen on sallittu.

3. Radio-ohjattavien autojen (ROA) sdadnnot

3.1. YLEISTA

Autojen tulee ulkoiselta olemukseltaan olla mahdollisimman tarkasti mittakaavanmukaisia pienenndksia oikeista
kilpailutarkoituksiin kaytetyista autoista. Maastoautoissa sallitaan ettad autolla on kuviteltu esikuva eli auto joka
voisi oikea. Mittakaavat ovat 1/5, 1/8, 1/10 ja 1/12. Mittakaava ilmenee kunkin luokan tunnuksen loppuosasta.

3.1.1. SM-KILPAILUT

TP-10 Asvalttirata / polttomoottori
LS-5 Asfalttirata / polttomoottori

M-8 Maastorata / polttomoottori
TSM-10 Asvalttirata / sahkdmoottori
C-12 Mattorata / sahkémoottori
M2-10 Maastorata / sahkémoottori 2wd
M4-10 Maastorata / sahkémoottori 4wd

3.1.2. NM-KILPAILUT
TSS-10 Asvalttirata / sahkdmoottori
alle 18 v

3.1.3. SARJA-KILPAILUT
TSP-10 Asfalttirata / sahkémoottori
LS-5 Asfalttirata / polttomoottori



CS-12 Mattorata / sdhkomoottori

3.2. YLEISET MAARAYKSET
3.2.1. KORI
Autoissa on oltava ikkunoita ja korin aukkoja lukuun ottamatta Iapindkymatén ja joustava muovikori, jossa ei ole
kovia tai teravia reunoja. Korin on muistutettava esikuvaansa. Tuulilasin on oltava lapinakyvad, paitsi mikali
esikuvassa ei ole tuulilasia. Korin on peitettava runko, radiolaitteet, moottori, akut, nopeudensaadin, jne. paitsi
korin aukoista tai alareunan alta katsottaessa.

Kaikissa avoautoissa on oltava realistisen nakdéinen, mittakaavan mukainen ja vahintdan kolmella eri varilla
maalattu ajajahahmo.

3.2.2. YLEISET RAKENNEMAARAYKSET
Autoissa on oltava vahintdan 40 x 60 mm (1:5, 1:8 autot) tai 30 x 50 mm (1:10,1:12) tila kilpailunumeroille
auton molemmilla sivuilla siten ettd numero nakyy kierroslaskijoille ja kilpailunjohdolle selkedsti.
Antennimastojen suurin sallittu lukumadéara on 1 kpl. Jdykan antennin paa ei saa olla terdva, metalliantennin paa
on taivutettava pyodredlle lenkille. Polttomoottoriautoissa on sallittu vain pehmed antenni.
Autoissa ei saa olla kovia tai teravid ulkonemia, jotka saattaisivat olla vaarallisia katsojille tai radalle nostajille.
Kaikkien osien on oltava tukevasti kiinni autossa.

3.3. RADIOLAITTEET

3.3.1. Radiolaitteet

Radio-ohjauslaitteen on oltava jonkun seuraavassa mainittujen hyvaksyntamenettelyjen mukainen.

a) Radio- ja telepaatelaitedirektiivin 1999/5/EY mukaiset laitteet.

27 MHz:n lahettimessa tulee olla seuraavanlainen vaatimusten mukaisuusmerkinta: CE tai CE xxxx, missa xXxxx
on valmistajan kdyttaman arviointilaitoksen tunnusnumero.

40 MHz:n lahettimissa tulee olla seuraava merkinta: CE tai CE xxxx .

2,4 GHz:n lahettimessa tulee olla seuraava merkinta: CE tai CE xxxx .

Lahettimen lisaksi em. merkinta |16ytyy my6s pakkauksesta ja kayttoohjeesta.

Kayttbohjeessa tai sen liitteessa tulee kdyda ilmi direktiivin olennaisten vaatimusten tayttyminen, esimerkkina
suomenkielinen mallilause:

[Valmistaja = manufacturer] vakuuttaa taten etta [type of equipment =laitteen tyyppimerkinta] tyyppinen laite
on direktiivin 1999/5/EY oleellisten vaatimusten ja sitd koskevien direktiivin muiden ehtojen mukainen.

b) ERC:n eli Euroopan Radiokomitean paatdksen mukainen hyvaksyntamenettely, minkd tunnuksena ldhettimessa
on seuraavan sisaltdinen merkinta: Rxxxx SRD 1c tai Rxxxx SRD 8a (27 MHz taajuusalue) Rxxxx SRD 1d tai
Rxxxx SRD 8c (40 MHz taajuusalue)

Merkinndssa xxxx tarkoittaa hyvéksynnan antaneen tarkastuslaitoksen tunnusnumeroa. Liséksi ldhettimessa
tulee olla CE -merkki.

c) Kansallisen tyyppihyvaksyntd, minka tunnuksena ldhettimessa tulee olla THK:n hyvaksymismerkkitarra.
Tarrassa mainitun tyyppimerkinnan ja taajuusalueen on tasmattava lahettimen kanssa.

Kohta a) on ainoa hyvaksyttamismenetelma uusille radiolaitteille. Kohtien b) ja c) mukaisia hyvaksyntdja ei enaan

mydnneta, mutta naiden laitteiden kaytté on edelleen sallittu.

3.3.2. Radio-ohjaustaajuudet 27 / 40 MHz ja 2,4 GHz taajuusalueilla

27 MHz taajuusalueella on kaytettavissa seuraavat taajuudet:

26,825/ 26,845 / 26,865 / 26,885 / 26,905 / 26,925 / 26,935 / 26,945 / 26,995 / 27,045/ 27,095 / 27,145/
27,195/ 27,255 MHz

40 MHz taajuusalueella on kdytettavissa taajuuskaista 40,660 - 40,790 MHz.

2,4GHz taajuusalueella on kaytettavissa taajuuskaista 2,4000 - 2,4835GHz.

3.3.3. Muut maaraykset
Ajajan nimi on merkittava lahettimeen. Vaihdettava jaksoluku on pakollinen 27 ja 40 MHz radio-ohjauslaitteissa.
Ilmoittauduttaessa kilpailuihin on ilmoitettava 2,4 GHz taajuusalueen kaytdstad tai vahintdan kaksi saannén 3.3.2
mukaista taajuutta joista jarjestdja valitsee alkuerassa kaytettdvan taajuuden, joka ilmoitetaan ajajalle
kilpailupaikalla ilmoittautumisen yhteydessa. Finaaleissa voi joutua kdyttamaan myods muita taajuuksia. Ajajien
jaksolukutiedot ovat kilpailun aikana salaisia ja vain kilpailunjohdolla on niista lista.

Taajuusvali on vahintaan 10 KHz, 27 MHz alueella varsinkin vanhoilla AM laitteilla) suositus on vahintaan 20
KHz. Harjoitukseen osallistuvat tietavat mitka jaksot ovat kaytdssa.



Ajon jdlkeen on lahetin palautettava valittdmasti sailoon. Lahetinta ei saa kayttaa kilpailueran aikana kuin
merkitylla ajajapaikalla ja sen vieminen radalle tai varikolle on kielletty.

Telemetria; passiivinen telemetria on sallittu siten, ettd ndyttdé on ainoastaan kuljettajalla. Tarkennus saantéon;
passiivisella telemetrialla tarkoitetaan sita, ettei telemetria tietojen perusteella mikaan saada autoa aktiivisesti
ajon aikana.

Muut radiotaajuiset laitteet kilpailuissa: Radalla, ratavarikolla ja ajajakorokkeella ei saa kayttaa muita kuin
kilpailun jarjestajan yhteysliikenteeseen tarvitsemia, ja hairiita aiheuttamattomiksi todettuja langattomia
viestintavalineita. Huoltovarikolla ja katsomossa GSM, VHF tms. langattomat viestintavalineet on sallittu, ellei
kilpailun jarjestdja erikseen kiella kayttda. Kilpailupaikalla on kaikkia |dhettimid sailytettava jarjestajan
osoittamassa radiosaildssa.

3.4. POLTTOMOOTTORIAUTOT 1/10,1/8,1/5

3.4.1. KILPAILULUOKAT

SM-luokat:

TP-10 Touring Saloon kori, mittakaava 1/10
-4wd, max 2,11 ksm moottorilla

M-8 Offroad maastoautot, mittakaava 1/8
-4wd (2wd), max. 3,5 ksm mottorilla

LS-5 Touring Saloon kori, mittakaava 1/5
-2wd, max 23 ksm moottorilla

Muut luokat:

GT-8 Gran Turismo kori, mittakaavalla 1/8
-4wd, max. 3,5 ksm mottorilla

Teknisissa saannoissa noudatetaan kulloinkin voimassaolevia EFRA:n mitta- ja painosaantdja, paitsi mikali

erikseen on mainittu poikkeus luokan saanndissa.

3.4.2. KORI

TP-10: Esikuvan mukainen, ratakilpailuissa kaytetty (FIA Class 1 ja 2, BTCC, DTC, Sport2000 ja vastaavat, ei
lokasuojiltaan levitetty luokka), vahintaan 4 -paikkainen henkiléauton kori. Korin on oltava yksiosainen
tyhjiémuovattu muovikori. Tuulilasia ei saa poistaa mutta sallittu on yksi jadhdytysaukko jonka maksimi halkaisija
on 50 mm. Etummaiset sivuikkunat ja takaikkunan saa poistaa, tuulilasin ja muitten ikkunoiden pitaa olla
lapindkyvat. Koriin saa leikata aukot; polttoainetankin tayttdaukolle (max 50 mm), tankkausaukon keskipisteen
taytyy olla polttoainetankin korkin keskipisteen kohdalla ylhaaltapain katsottuna seka lisdksi tankkausaukon ja
tuulilasissa olevan jaahdytysaukon vali saa olla min 5 mm, moottorin hehkutulpalle (max 35 mm), kaasuttimen
neulalle (max 10mm), antenniputkelle (max 10 mm) seka danenvaimentimen ulostuloputkelle. Korin ulkoisen
nayttavyyden sailyttamiseksi aukkojen tulisi olla mahdollisimman pieniad. Koriin pitaa jattaa takapuskuri (korkeus
maasta max 50 mm mitattuna 10 mm maavaralla) seka realistisesti maalatut (tai tarra) takavalot. Turvakaaren ja
rungon turvapuskuri on oltava korin peitossa. Adnenvaimentimen ulostuloputki saa tulla ulos korin kyljesta.

EFRA luokitellut korit: Sallitut korit ovat listattuna erillisissa ajan tasalla olevissa sarjasaanndissa.

M-8: Prototyyppi-, C-ryhma- ja formulakorit kielletty. Korin ei tarvitse peittda pyoria ja muutkin osat voivat olla
osittain nakyvissa. Kuvitteellinen buggy -tyyppinen esikuva riittéda eli auto joka voisi olla olemassa.

LS-5: FIA:n Super Touring Car, Group N, Touring Cars Super 2000 1/1 rataluokkien esikuvan mukainen EFRA:n
luokittelema kori. Tuulilasia ei saa leikata pois. Sivu- ja takaikkunat saa leikata kokonaan pois moottorin jaahdytysta
varten. Kuitenkaan etu-, sivu- eika takaikkunoihin ei saa tehda pelkkia aukkoja. Sivuikkunoita ei saa muotoilla
jaahdytysilman ohjaamista varten. Kori tulee olla maalattu ja ikkunat lapinakyvat. Korin tulee peittda kaikki auton
osat. Ainoastaan antenni saa tulla ulos korista. Koria ei saa leikata eikd muotoilla lammittamalla. Kaikki koriin tehdyt
ilmanottoaukot tulee olla kuten esikuvan mukaisessa autossa.

GT-8: Koreina kaytetaan yksiosaisia muovikoreja, sen tulee muistuttaa kuvitteellisen GT- tai Touringautomallin
ulkonakda. Korin tulee peittaa auton tekniikka (pl. Antenniputki) ja renkaiden kulutuspinta ylhaalta katsottaessa
kokonaisuudessaan.

Kori tulee leikata valmistajan tarkoittamalla tavalla, paapiirteissaan leikkausviivoja pitkin. Korin takaosasta saa
poistaa korkeintaan puolet koko takaosan korkeudesta, leikkausviivoista huolimatta.

Koriin voi lisata korivalmistajan mukaisen ilmaohjaimen (siipi), korivalmistajan tarkoittamalla tavalla. Autoon ei
voi lisata muita ilmanohjaimia. Pakokaasuille voi lisata korin kylkilinjojen sisépuolelle ohjaimen &ljyroiskeiden
estamiseksi takapyo6raan. Koriin voi tehda tarpeelliset aukot esimerkiksi tankkausta ja moottorin jaahdytysta
varten. Koriin voi lisadta dekoratiivisia ulokkeita, kuten sivupeilit, kuitenkin koristeiden tulee olla mallin mukaisia,
eika niista saa aiheutua vaaraa kilpailijoille tai yleisolle.

Korin tuulilasi ja sivuikkunat tulee olla paasaantoisesti lapinakyvat tai ne voi olla merkattu niita kuvaavilla tarroilla.



Auton siipi ei saa ylittaa miltaan osin auton korin leveytta, eika korin korkeinta kohtaa, ellei korivalmistaja ole
erityisesti ohjeistanut toisin (esikuvamaisista syistd), talldin tarvittaessa esitettdva valmistajan ohje katsastuksessa.

Merkki | Malli Valmist| No Merkki | Malli Valmist | No
Alfa 156 Bergont | 5036 |Honda |Accord Lauterba | 5032/
Alfa 156 PMT 5035 |Honda |Accord PMT 5038/
Alfa 156 ETCC |Bergont | 5043 |Honda |[Accord 04 |Ferretti |5049/
Alfa 156 Bergont | 5054 |Honda |Accord 04 | Genius | 5048/
Alfa 156 FG 5053 |Honda |Accord 04 |Killam 5045/
Audi A4 STC FG 5023 |Honda |Accord 04 |Vogele | 5050/
Audi A4 STC A-Zeta |5024 |Peugeo [406 Laro 5031/
BMW 320 E36 |FG 5022 | Peugeo |406 Coupe |Delta 5047/
BMW 320 Ferretti |5039 |Peugeo [406 Coupe |MD- 5042/
BMW 320 Killam | 5040 |Seat Toledo Ferretti | 5044/
BMW 320 si Killam | 5051 [Seat Leon WTCC | Bergontz | 5055/
BMW 320 si TRT- 5052 |Volvo |S-40 BTCC |PMT 5034/
Honda | Accord FG 5033 |Volvo |S-40 BTCC |PMT 5037/
Honda |Accord Bergont | 5030 |[Volvo |S-60 ETCC |PMT 5041/
Honda Accord Delta Plastic 5046/05

3.4.3. AUTON MITAT
TP-10 ja GT-8: Autoissa saa olla takaspoileri mikali mydskin esikuvassa on, lisaksi takaspoilerin tulee sijaita
alkuperaisessa paikassa. Takaspoilerin sivulevyt saa lisata mutta niiden pitda olla esikuvan kaltaisia. Takaspoileri,
lisake tai sivulevyt eivat saa ulottua auton kattolinjan yldpuolelle.

Kaikki korin mittoja koskevat mitat mitataan yhden (1) desimaalin tarkkuudella.

TP-10:
- pituus 360 - 460 mm (ml. takaspoileri)
- leveys 170 - 200 mm (ilman koria)
175 - 205 mm (korin kanssa)
- akselivali 230 - 270 mm
- korkeus 120 - 175 mm (pl antenni)
(mitattuna 10 mm
maavaralla)
- takaspoilerin
- janne max 55 mm
- leveys 125 - 200 mm
- sivulevyt 35 x 55 mm
- takaylitys max 10 mm
. . (tankki tyhjana /
- paino min 1700 g transponderin kanssa)
- renkaan leveys
- eturenkaat max 31 mm
- takarenkaat max 31 mm
- renkaan halkaisija
- eturenkaat max 75 mm
- takarenkaat max 80 mm
- vanteen halkaisija 46 — 51 mm




M-8:

- pituus max 730 mm

- leveys max 310 mm

- akselivali 270 - 330 mm

- korkeus max 250 mm (pl antenni)

- takaspoilerin

- janne

max 85 mm

- leveys

max 217 mm

- paino

min 3000 g (4wd)

(tankki tyhjana /
transponderin kanssa

min 2500 g (2wd)

(tankki tyhjana /
transponderin kanssa

ponderia)

- renkaan halkaisija

|75 - 120 mm

LS-5:
- pituus esikuvan pituus +/- 5%
- leveys max 395 mm
- korkeus esikuvan korkeus +/- 5% (pl antenni)
- paino min 10000g / (tankki tyhjana /
max 12000g transponderin kanssa)
- vanteen halkaisija max 107 mm
- renkaan halkaisija max 136 mm

- renkaan leveys

- eturenkaat

max 75 mm

- takarenkaat

max 80 mm

GT-8:

- pituus max 740 mm  (ml. takaspoileri)

- leveys 300 - 350 mm (pois lukien
peilit ja muut
dekoratiiviset
ulokkeet)

- korkeus min 130 mm  (auton maavara
pois lukien)

- paino min 3500 g (auton ollessa

ajokuntoinen,
tankki tyhjana)

- renkaan mitat maaraytyvat sarjasaannon mukaisten
yksityyppirenkaiden mukaisesti

3.4.4 MOOTTORI
TP-10

Hehkutulppa sytytteinen kaksitahtinen polttomoottori, max iskutilavuus 2,11 ccm. kampiakseliajoitettu. Vakio- ja
kartiohehkutulppa sallittu. Moottorin tulee olla ilmajaahdytteinen, max nelja (4) porttia sylinteriputkessa (mukaan
lukien pakoportti), katsottuna mannan ollessa alimmassa asennossa. Turbot ja muut ahtimet kielletty. Muuttuvalla
ajoituksella olevat portitukset kielletty. Yksi lovi mannan helmaan sallittu. Vaihtoehtoiset viillot tai reiat sylinterissa
sallittu jadhdytystarkoitukseen, kunhan ne eivat ylety mannan ylapuolelle mannan ollessa alakuolokohdassa.

Kaasuttimen kurkun halkaisija @ max 5,50 mm.

Tassa saanndssa kohta jossa on mainittu "reika”, tarkoitetaan reikaa joka on kokonaan ymparoity materiaalilla.

Kaikki moottoria koskevat mitat mitataan kahden (2) desimaalin tarkkuudella.



M-8
Hehkutulppa sytytteinen kaksitahtinen polttomoottori, max iskutilavuus 3,50 ccm.

LS-5

Moottorin tulee olla vetokdynnisteinen, ilmajaahdytteinen, 1-sylinterinen magneettosytytyksella varustettu 2- tai
4-tahtinen bensiinimoottori. Turboahdin, polttoai

neen suihkutus, pyérivat venttiilit eikd wankel moottori ole sallittuja. Maksimi sylinteritilavuus 23,0 cm?
Kaasuttimen kurkun maksimi halkaisija on 13 mm.

Sylinterikannen ja sylinterin tulee olla yhta valua. Ainoastaan avoimet huuhtelukanavat on sallittu. Kanavien
poikkileikkauksen tulee olla vakio koko kanavan pituudelta. Sylinterin porttien maksimi lukumaara on 4. Moottori
tulee varustaa ilmansuodattimella.

Akku / paristokdyttdinen sytytysjarjestelma on kielletty. Sytytysennakon tulee olla mekaanisesti kiintea. Vain
manuaalinen saatd on sallittua. Ainoastaan passiivinen sytytysjarjestelmad, jonka ainoa parametri on
kierrosnopeus, on sallittu.

Sammutuskytkimen paikka tulee merkita koriin halkaisijaltaan 20 mm:n puna/valkoisella E-merkilla siten, etta
kytkin on vaivattomasti havaittavissa.

Kilpailuissa sallitaan vain yksi moottori. Vaurioituneen moottorin saa korjata. Vaurioitunut moottori tulee esittaa
ennen korjausta kilpailun johdolle. Kilpailun johto antaa luvan moottorin korjaukselle.

GT-8
Moottorin on oltava hehkutulppasytytteinen, kaksitahtinen polttomoottori. Lista sallituista moottoreista 16ytyy
sarjasaannén liitteesta 1.

Moottorin, pakoputken tai kaasuttimen osia ei saa muokata. Moottoriin voi vaihtaa vain alkuperdisia tai vastaavia
varaosia. Moottoriin ei saa lisata mitaan lisalaitteita (ahdin, ilokaasu tms.), eikd moottorista saa poistaa mitaan
siihen alkuperaisesti kuuluvia osia, pois lukien vetokaynnistysmekanismi, jonka voi korvata kiintealla
vapaavalintaisella paatylevylla. Moottorin laakerit ja kaasuttimen kurkun voi valita vapaasti, mikali vaihdettavissa.
Moottoreissa voi kdyttda myo6s ns. turbo-tulpalle sopivaa sylinterikantta, mikali sellainen on alkuperaisosana
saatavilla.

3.4.5. AANENVAIMENNUS
TP-10 -autoissa vaaditaan EFRA -luokitellut imuaanenvaimennin (INS-BOX) (ei pakollinen sadekelilld) ja
kaksikammioinen pakoaanenvaimennin jossa ulostuloaukon halkaisija max 5,20mm ja ulostuloputken pituus min
10,00mm. Pakokaasujen ulostuloputken on oltava suunnattu vaakatasosta alaspain. Imuaanenvaimennin ja
pakoaanenvaimennin on oltava siten asennettuna ja toimivana etta aanen kokonaisvoimakkuus 80dB (A) ei ylity
mittauksessa (10m etaisyydeltd / 1m korkeudelta). EFRA -luokitellut imudanenvaimentimet ja
pakoaanenvaimentimet mainitaan sarjasaanndissa.
LS-5 -autoissa maksimi melutaso on 81 dB(A) mitattuna 10 metrin etdisyydelta ja metrin korkeudelta.
Pakoputken tulee olla vahintdaan 3-kammioinen.
GT-8 -autoissa on oltava EFRA (tai IFMAR / FEMCA / ROAR) -luokiteltu pakoaanenvaimennin ja luokittelematon
imuaanenvaimennin (INS-BOX). EFRA -luokitusmerkinta on oltava merkittyna pysyvalla tavalla
pakoddnenvaimentimeen. Adnenvaimentimen ulostuloputkea ei saa lyhentaé eika jatkaa. Pakokaasujen
ulostuloputken on oltava suunnattu vaakatasosta alaspain. Pakoaanenvaimennin on oltava siten asennettuna ja
toimivana etta danen kokonaisvoimakkuus 82dB (A) ei ylity mittauksessa (10m etdisyydelta / 1m korkeudelta).
EFRA (IFMAR / FEMCA / ROAR) -luokitellut pakodanenvaimentimet mainitaan sarjasaannoissa.
RTR-esiasennusputket ovat sallittuja mikali eivat ylitéa ym. aanen kokonaisvoimakkuutta. Imuaanenvaimennin ei
ole pakollinen mikali kayttaa alkuperaista ensiasennusmoottorin ilmansuodatinta.

Kansallinen poikkeus:
Autosarjan mukana toimitettava “sikarilaatikko” @anenvaimennin on sallittu. Korin tule peittéa pakoputki
poikkeuksena pakoputken paa. Pakoputken paa saa tulla ulos korista 10 mm max.

Koriin saa tehda pakoputken paata varten reidn, jonka halkaisija saa olla 20 mm suurempi kuin pakoputken paan
ulkohalkaisija. Pakoputken p&aan sisahalkaisija on 13 mm max. Moottorin ilmansuodattimen rakenne on vapaa.

3.4.6. POLTTOAINEJARJESTELMA



TP-10 -autoissa polttoainejarjestelman (tankki sekda moottorille menevat letkut ja suodattimet) suurin sallittu
tilavuus on enintadn 75,0 kuutiosenttimetrid. Polttoaine saa sisaltaa vain metanolia, nitrometaania ja valinnaisia
6ljyja. Polttoaineen ominaispaino saa olla enintaan 0,87 (mikd vastaa normaaleilla 6ljyilld nitrometaanipitoisuutta

16%) Nitromax- 16 —ominaispainomittarilla mitattuna. M-8 -autoissa polttoainejarjestelman (tankki seka
moottorille menevat letkut ja suodattimet) suurin sallittu tilavuus on enintdan 125,0 kuutiosenttimetria. Polttoaine
saa sisaltaa vain metanolia, nitrometaania ja valinnaisia 6ljyja. Polttoaineen ominaispaino saa olla enintdan 0,91
(mika vastaa normaaleilla 6ljyilla nitrometaanipitoisuutta 25%) Nitromax- 25 —ominaispainomittarilla mitattuna.
LS-5 —autoissa polttoaineena saa kayttda vain vapaasti yleiselta huoltoasemalta saatavana olevaa bensiinid. Ainoa
sallittu lisdaine on yleisesti myynnissa oleva 2-tahtiéljy. Erikoispolttoaineet kuten “racing fuel” on kielletty.
Polttoainetankin maksimi tilavuus on 700 ml. Mikali kilpailujen jarjestaja varaa polttoaineet, on kaikkien
kilpailijoiden kaytettdva sita. Polttoaineen hinta saa olla talléin enintdan normaali hankintahinta + 5 %.
Vdlitankkaus ei ole sallittua kilpailuissa. Autoa ei saa uudelleen tankata radalla eikd varikkosuoralla
lammittelyjakson alettua. GT-8 -autoissa polttoainejarjestelman (tankki seka moottorille menevat letkut ja
suodattimet) suurin sallittu tilavuus on enintaan 150,0 kuutiosenttimetrid. Polttoaine saa sisdltaa vain metanolia,
nitrometaania ja valinnaisia 6ljyja. Polttoaineen ominaispaino saa olla enintdan 0,91 (mika vastaa normaaleilla
6ljyilla nitrometaanipitoisuutta 25%) Nitromax- 25 —ominaispainomittarilla mitattuna.

3.4.7. MUUT RAKENNEMAARAYKSET

Autoissa on oltava toimivat jarrut ja kytkin joka irrottaa moottorin voimansiirron. Etupuskuri on pakollinen ja sen
tulee olla joustavasta materiaalista tehty. Metallista (jaykkaa) antennia ei saa kayttaa. Elektroniset ajamisen
apulaitteet (gyro-ohjaus, aktiivijousitus, luistonesto, tms.) on kielletty.

TP-10 -autoissa etupuskuri tulee olla vahintaan rungon levyinen eikd saa ulottua korin ulkopuolelle. Py6ran
kiinnityspulttien on oltava vanteen sivulinjan sisalla. Renkaiden pitaa olla varitykseltéan mustat (koko ja
nimimerkint6éja lukuun ottamatta). Max 2 -vaihteinen vaihteisto sallittu.

LS-5: Alustan etupda tulee varustaa joustavasta materiaalista valmistetulla puskurilla, jonka minimi korkeus on
40 mm ja minimi syvyys 35 mm. Korin minimi etdisyys radasta on 6 mm. Takaspoileri ei saa ulottua korin
kattolinjan ylapuolelle eika korin takalinjan takapuolelle. Spoileri tulee mahtua laatikkoon, jonka mitat ovat 60x60
mm ja pituus korin maksimi leveys.

Auto tulee olla varustettu toimivilla jarruilla, joilla tulee voida pitaa auto paikallaan moottorin kdaydessa.

Kaasutin tulee olla varustettu mekaanisella varmistimella, joka palauttaa kaasun tyhjdkayntiasentoon
kaasuvivuston vaurioituessa. Ajosuorituksen aikana vaihteiston valityssuhde tulee olla kiinted. Vain takaveto on
sallittu. Autossa saa olla vain kaksi kauko-ohjattavaa toimintoa: ohjaus ja kaasu/jarru. Muita elektronisia tai
hydraulisia toimintoja auton ohjaukseen ei saa olla paitsi auton pysayttdva “Failsafe” toiminto ja hydrauliset jarrut.
Kullekin kilpailijalle on sallittu vain yksi auto.

GT-8: Autoissa on oltava toimivat jarrut, joilla tulee voida pitaa auto paikallaan moottorin kaydessa seka kytkin
joka irrottaa moottorin voimansiirrosta. Moottorin kaasutin suositellaan varustaa mekaanisella varmistimella, joka
palauttaa kaasun tyhjakayntiasentoon kaasuvivuston rikkoutuessa, esimerkiksi Orengas tms.

Etupuskuri on pakollinen ja sen tulee olla joustavasta materiaalista tehty. Etupuskuri tulee olla vahintaan
runkolevyn levyinen eika se saa ulottua korin ulkopuolelle. Elektroniset ajamista helpottavat apulaitteet, kuten
gyro-ohjaus, aktiivijousitus, luistonesto, tms. on kielletty.

Pydran kiinnityspulttien on oltava paasaantdisesti vanteen sivulinjan sisalla. Auton voimansiirto pitaa olla
kardaanivalitteinen. Autoissa saa kayttda mekaanista vaihteistoa, jossa on enintaan kaksi erillista kiinteaa
valityssuhdetta.

3.4.8. AJOAJAT JA AJOKAAVIO

Alkuerien pituus on 7 minuuttia, osafinaalien 10 — 20 minuuttia ja A-finaalin 30 — 45 minuuttia. Kilpailusta ja
osallistujamaarasta riippuen sovelletaan TP-10 -luokassa polttomoottori- tai ratasahkdautojen ajokaavioita.
Suositus on seuraava:

Alkuerissa varikkokaynti ja tankkaus on pakollinen.

M-8 -luokassa EFRA polttomoottorimaastoautojen ajokaaviota. LS-5 -luokassa alkueran pituus on a 10min,
osafinaalit 20 min (kolme nousee), A -finaali 30 min.

GT-8 -luokassa alkueran pituus on @ 3+5min (lammittely + ajoaika), osafinaalit 5+20 min (kolme nousee), A -
finaali 5+40 min.

3.5. SAHKOMOOTTORIAUTOT 1/12, 1/10
SM-luokat:
C-12 mattoradalla, kohdan 3.5.4.a) mukainen moottori, takapydraveto, taka-akselin erillisjousitus kielletty



TSM-10 asvaltilla, Touring Saloon henkiléauton kori, kohdan 3.5.4.a) mukainen moottori, nelipydraveto ja
jousitus sallittu

M2-10 crossiradalla, kaksipyéraveto, kohdan 3.5.4.a) mukainen moottori.

M4-10 crossiradalla, nelipydraveto, kohdan 3.5.4.a) mukainen moottori

NM-luokat:
TSS-10 Touring Saloon henkildauton kori, kohdan 3.5.4.c) mukainen moottori.
S2-10 vakioluokka crossiradalla, 2wd, kohdan 3.5.4.c) mukainen moottori.

Sarja-luokat:
TSP-10 Touring Saloon henkildauton kori. Osallistumisrajoitus; kilpailija joka on sijoittunut kuluvan tai 2 edellisen
kauden aikana saman PA-ryhman EM- tai MM—-kilpailun parhaaseen puolikkaaseen ei saa osallistua TSP-10 -luokan
sarjakilpailuihin. Kohdan 3.5.4.b) mukainen moottori.

Teknisissa saannodissa noudatetaan kulloinkin voimassaolevia EFRA:n mitta- ja paino- saantdja, paitsi mikali
erikseen on mainittu poikkeus luokan sdanndissa.

3.5.2. KORI

C-12, CS-12: EFRA luokitellut GTP / Group C / World Sports Cars (WSC) / GT racing classes 1 A, 2 (GT1&2) / ja
Le Mans Prototype (LMP) -tyyppiset korit. Sallittuja korin aukkoja ovat aukot antennia, siiven ja korin kiinnitysta
seka kierroslaskentatunnistinta varten. Korin on peitettava renkaat ja rakenneosat suoraan ylhaalta katsottaessa.
Ajan tasalla oleva lista luokitellusta koreista 16ytyy sarjasaanndista.

TSM-10, TSP-10 ja TSS-10: EFRA -luokiteltu henkildauton umpinainen kori. Korissa on oltava edessa puskuri tai
spoileri. Takana korissa on oltava puskuri tai korin takaosa sivuhelmojen korkeudelle leikattuna, seka takavalot
(maali/teippi). Sallittuja aukkoja ovat aukot antennia ja korin kiinnitysta seka kierroslaskentatunnistinta varten.
Korissa saa olla takasiipi. Siiven on oltava esikuvan mukaisessa paikassa ja kokonaan kattolinjan alapuolella.
Pystylevyt siivessa siiven paatylevyja lukuun ottamatta on kielletty. Muut aerodynaamiset lisékkeet on kielletty.
Korin tulee peittda renkaat ja rakenneosat ylhaalta katsottaessa. Ajan tasalla oleva lista luokitelluista koreista
16ytyy sarjasdaanndista.

M2-10, M4-10, S2-10, S4-10: Prototyyppi-, C -ryhma ja formulakorit kielletty. Korin ei tarvitse peittaa pyoria ja
muutkin alustan osat voivat olla osittain nakyvissa, paitsi hammasrattaat jotka pitaa olla koteloituna.
Kuvitteellinen esikuva riittaa, eli auto joka voisi olla olemassa.

3.5.3. AUTON MITAT

C-12 ja CS-12

- pituus max 450 mm

- leveys max 172 mm

- akselivali 184-222 mm

- korkeus (pl. antenni) max 140 mm

- koko auton korkeus max 350 mm

- maavara lahdéssa min 3 mm (pl.vetoratas)
- siipijanteen pituus max 52 mm

- siiven leveys max 172 mm

- siiven sivulevyn koko max 26 x 52 mm
- siiven maksimikulma 45¢°

etupuskuri ei saa ulottua yli 6,5mm korin ulkopuolelle
-minimipaino 730 g (transponderin kanssa)
ajoakun max. nimellisjannite 4.20V (+-0.02V)

TSM-10, TSP-10, TSS-10:

- pituus (esikuvan mukaan)

- leveys max 200 mm

- leveys ilman koria max 190 mm
- akselivali max 273 mm

- korkeus (ajokunnossa) min 115 mm
- renkaan leveys 18-26 mm

- vanteen halkaisija max 50 mm

- siiven maksimikoko sivulevyineen 190 x 40 x 25 mm
- siiven takaylitys max 10 mm



- siiven maksimikulma (esikuvan mukaan)
- minimipaino 1350 g

M2-10, S2-10, M4-10, S4-10
- pituus max 460 mm
- leveys max 250 mm (mitattava
kaikissa jousituksen
asennoissa)
- korkeus (pl. antenni) max 200 mm (mitattava
jousituksen ollessa alas
painettuna)

- siipijanteen pituus max 80 mm

- siiven leveys max 220 mm

- siiven sivulevy max 80 x 80 mm
- siiven maksimikulma 45°

- minimipaino M2/S2-10 1474 g
- minimipaino M4/S4-10 1588 g

3.5.4. MOOTTORI
Maarittelyt sallituista moottoreista seka niiden mitoista ja toleransseista 16ytyvat erillisistd sarjasaanndista seka
ajan tasalla olevalta EFRA:n moottorilistalta.

3.5.5. AJOAKUT
Maarittelyt sallituista akkukennoista seka niiden mitoista ja toleransseista I6ytyvat erillisista vuosittain
paivitettdvista sarjasadannodista seka ajan tasalla olevalta EFRA:n akkulistalta.

3.5.6. RENKAAT ja PITOAINEET

Rataluokat: Ainoastaan hajuttomat kaupallisesti saatavat rc-autojen renkaisiin tarkoitetut pito- ja puhdistusaineet
seka vesi on sallittu (kaikki jarrucleanerit yms autokemikaalit, seka apteekkituottee ehdottomasti kielletty!).
Tahan AKK voi mydntaa anomuksesta poikkeuksen, esim. kv -kuljettajien testikilpailua varten. Metyylisalisylaattia
sisdltavien pitoaineiden kayttd on aina kiellettyd. Pitoaineiden kaytosta paattaa kilpailun jarjestaja huomioiden
radan pinnan ja kilpailupaikan tuuletuksen. Pitoaineiden kayttoérajoitukset pitda aina ilmoittaa kilpailukutsussa.

C-12 luokassa renkaan pitaa koostua vain yhden kovuisesta / laatuisesta solukumista.

TSM-10, TSP-10 ja TSS-10 luokissa vain kumirenkaat (ei solukumi) on sallittu. TSM-10 luokassa sallitaan
enintdan 2 sarjaa (8kpl) kuivan kelin renkaita seka 1 sarja (4 kpl) maran kelin renkaita per ajaja/kilpailu. TSP-10
ja TSS-10 luokassa sallitaan enintaan 1 sarja (4kpl) kuivan kelin renkaita seka 1 sarja (4 kpl) maran kelin renkaita
per ajaja/kilpailu.

Renkaiden lainaaminen ajajien kesken on kilpailun aikana kielletty.

Sallitut rengastyypit ilmoitetaan sarjakilpailuissa sarjasaannéissa ja kansallisissa kilpailuissa kilpailukutsussa.

Maastoluokat: Maastoradalla ajettaessa solukumirenkaiden (pl. sisdrengas / "insert”) kaytt6 on kielletty ja
renkaiden muu kasittely kuin pesu vedelld on kielletty. Sisa (matto tms.) -ratakilpailuissa jarjestaja paattaa saako
solukumirenkaita ja hajuttomia pitoaineita kayttaa, mika pitaa ilmoittaa kilpailukutsussa. Sallitaan enintaan 2
sarjaa renkaita (pl. 2wd etupydrat) per ajaja/ kilpailu, renkaiden lainaaminen ajajien kesken on kilpailun aikana
kielletty. Sallitut renkaat ovat listattuna erillisissa ajan tasalla olevissa sarjasaannoissa.

Muunlaiset yhdistelmat ovat kiellettyja.

Renkaat tulee olla merkittyna ennen niilla ajettavaa eraa. Renkaiden lainaaminen kilpailijoiden kesken on
kielletty. Renkaiden rakenteen muokkaaminen on kielletty molemmissa luokissa. Ilmareikien teko ja pintakuvion
muokkaaminen on sallittu.”

3.5.7. AJOAJAT, LATAUSTAUOT
C-12: alkuerien ja finaalien enimmaispituus on 8 minuuttia.
TSM-10, TSP-10, TSS-10, M2-10, M4-10, S2-10, S4-10: alkuerien ja finaalien enimmadispituus on 5 minuuttia.
Mikali 1ahtd joudutaan keskeyttamadn ennen kuin 30 s on ajettu on kilpailijoille annettava 10 min. latausaikaa
ennen uusintalahtéa. Mikali keskeytys tapahtuu 30s ajon jalkeen on kilpailijoille annettava 30 min. latausaikaa
ennen uusintalahtéa.

3.5.8. MUUT RAKENNEMAARAYKSET



Elektroniset ajamisen apuvdlineet ts. auton liikkuviin osiin kiinnitetyilld tunnistimilla toimivat
luistonestojarjestelmat, aktiivijousitukset ja gyro-ohjaukset on kielletty.

TSM-10, TSP-10 ja TSS-10 luokissa suora taka-akselirakenne (ns. Pro-10, jossa moottorin suoraveto jaykalle
taka-akselille) kielletty.

3.5.9 MUUT LUOKAT
Touring Rally on rallia esikuvanaan kayttava pienoisautojen kilpailumuoto.

3.5.9.2. 1/8 IC TRACK

1/8 Sportscar / GT-P / Group- C -polttomoottoriautot, kansainvalinen luokka 1/8 - autoille, max 3,50 ksm
moottorilla, solukumirenkailla. Teknisissa sadanndissa noudatetaan kulloinkin voimassa olevia EFRA:n mitta- ja
painosaantdéja.

3.5.9.3. Monster Truck

1/8 polttomoottoriset Stadium Truck -autot. Kansallinen kilpailuluokka.

Short Course (SC2-10 ja SC4-10)

SC2-10 ja SC4-10 luokat ovat tarkoitettu 1/10 mittakaavan Short Course -tyyppisille autoille. Autojen tulee
perustua tata tarkoitusta varten valmistettuun yleisesti saatavilla olevaan autosarjaan.

SC2-10 crossiradalla, kaksipy6raveto

SC4-10 crossiradalla, nelipydraveto

Auton mitat

Akselivali Min / Max 320mm / 335mm

Kokonaispituus Min / Max 540 mm / 568mm

Kokonaisleveys Min / Max 290mm / 296mm

Pienin paino SC2-10 2000grams

Pienin paino SC4-10 2500grams

Renkaat

Vapaa Short Course-rengas, 2,2"/3,0” vanteella. Ei kemiallista kasittelya.

Kori

Lava-autoa tai maastoautoa muistuttava polykarbonaatti (Lexan) kori (Truck Body). Korin pitaa
kokonaisuudessaan peittaa renkaan pintakuviointi ylhaaltapdin katsottuna. Riittda jos rengas jousitus
sisdanpainettuna menee korin sisalle. Koriin kuulumattomat siivet tai ilmaohjaimet ovat kielletty. Koriin saa tehda
vapaasti aukkoja koritolppia, transponderia ja antennia varten. Koriin saa tehda my6s ilmankiertoa helpottavia
aukkoja siten etta esikuvamaisuus sailyy. Rungossa olevien sivutdrmayssuojien on oltava kokonaisuudessaan
korin kylkilinjojen sisapuolella.

Akku

Sallitut akut maaritelldan joko sarjasaanndissa tai kilpailukutsussa.

Moottori

SC2-10 luokassa on sallittu 540-sarjan sahkdmoottori ja SC4-10 luokassa on sallittu seka 540- etta 550-sarjan
sahkdémoottori.

3.6. KILPAILUN KULKU
Naita kilpailun kulun maarayksia ja lajiryhman ennalta maaraamia ohjeita noudatetaan SM- ja NM -kilpailuissa
seka samojen autoluokkien sarjakilpailuissa, mikali sarja ei ole hakenut poikkeusta AKK:lta.

Mikali luokaan on ilmoittautunut vahemman kuin 5 kilpailijaa, voidaan luokka ajaa vastaavan toisen luokan
kanssa (esim. M2-10+M4-10). Jarjestajan ei ole pakko yhdistaa luokkia, ja vaikka luokat ajettaisiin yhdistettyna,
tulokset ja palkinnot on jaettava luokittain.

3.6.1. ERAHARJOITTELU

Eraharjoittelu ennen kilpailua on pakollinen, siina tarkistetaan mahdolliset radiohdiriét ja auton kunto.
Harjoituseran ajoajan on oltava pitempi kuin varsinaisen kilpailueran.

3.6.2. ALKUERAT

Kukin ajaja saa osallistua vahintaan kolmeen (SM, NM) alkueraan, joissa ajaa (radasta ja
kierroslaskentalaitteistosta riippuen) kerrallaan 5 -15 mahdollisimman samantasoista ajajaa. Alkuerien lahto
tapahtuu seisovana lahténa viivalta tai lentavana lahtdéna, mikali automaattinen kierroslaskenta sen sallii.
Alkuerien on oltava mahdollisimman samansuuruisia ajajien lukumaaran suhteen. Sahkéradioautoilussa ajajan
perakkaisten erien lahtdjen vélin on oltava lataustauon takia vahintdan 40 minuuttia, mieluummin 1 tunti.
Finaalipaikat / alkueratulokset maaraytyvat seuraavasti;



Tapa 1. (EFRA “Round by Round”)
Pisteet Alkuerdkierroksista jaetaan sijoituspisteet seuraavasti: Nopeimmalle 0, kakkoselle 2, kolmoselle 3 jne.
Erdkierrokselta ilman tulosta jaaneille kilpailijoille 100 pistetta. Lopullisiin alkueratuloksiin huomioidaan
erdkierrospisteet 2/4 tai 2/3, jos ajetaan vain 3 alkuerdd. Tasapisteissa parempi alkuerdsijoitus (pienemmat
pisteet) ratkaisee. Jos sama, niin parhaan alkuerasijoituksen tulos (kierrokset ja aika), toisiksi parhaan
alkuerasijoituksen tulos jne.
Jos alkuerat tai kilpailu joudutaan keskeyttdmaan pakottavasta syysta ennen 3. alkueran loppua, huomioidaan
tuloksiin pisteet 1/1 tai 1/2.
Tapa 2. (EFRA “Fastest Time")
Alkuerien / aika-ajon paras tulos, tasatuloksissa toiseksi paras tulos, jne ratkaisee finaaleihin paasyn.
Ajotapa tulee mainita kilpailukutsussa.

3.6.3. AJOKAAVIOT / FINAALI TYYPIT EFRA sdhkoluokat
Vahintaan kolme alkuerdkierrosta (SM, NM). Parhaan tuloksen mukaan 10 (radasta riippuen 6 - 20) alkuerien
parasta A-finaaliin, 10 seuraavaa B-finaaliin, jne.
Kilpailuissa voidaan ajaa joko tuloksesta tai alkuerapisteista, jotka maaraavat finaalipaikan.
Maastoluokkien kilpailuissa voidaan, radan kestavyydesta riippuen, ajaa myo6s alkuerapisteista, jotka maaraavat
finaalipaikan. Paatos karsintatavasta; paras tulos vai pisteet, on tehtdva viimeistddn ennen ensimmadista alkuerda.
Finaalit: A-finaali ajetaan kolminkertaisena (SM, NM) joista kaksi lasketaan. B, C, D...-finaali ajetaan
kaksinkertaisena, joista molemmat lasketaan. Tasapisteissa ratkaisee parempi paras sijoitus, parempi tulos
parhaassa sijoituksessa, parempi tulos toiseksi parhaassa sijoituksessa ja tasatilanteen jatkuessa viimeisena
lahtopaikka. Finaalien pistelasku; voittaja 1 pist, 2. 2 pist, 3. 3 pist, jne, lahd&sta pois jaaneille 10 pistetta.
Finaalien lahtétapa ns. Le Mans tai Formula, Iahtéruutujen vali 3 metrid, jarjestdaja maaraa ruutujen paikat
huomioiden varsinkin ykkésruudun (paalupaikan) ajolinjan. Finaalien lahtéruudut on merkittava rataan ennen
ensimmaisen alkueran lahtoa.

EFRA polttomoottorirata

Vahintdan kolme alkuerdkierrosta (SM). Parhaan tuloksen mukaan 3 - 4 alkuerien / aika-ajon parasta suoraan
finaaliin, seuraavat vuorotellen osafinaaleihin (semi A ja B, 1/4 A ja B jne.). Osafinaaleista 3 parasta sijoituksen
mukaan jatkoon. Semifinaaleista 2 parasta kummastakin + 2 tuloksen mukaan A-finaaliin kuivalla kelilla, 3
parasta kummastakin sadekelilld. Sadekelilla lopputulokset A-finaalista pudonneiden osalta jaetaan seuraavasti;
Semi-A:n 4. ja semi-B:n 4. sijoittuvat molemmat sijalle 11., semi-A:n 5. ja semi-B:n 5. sijoittuvat molemmat
sijalle 13., jne. Systeemi on kaksihaarainen puu, jonka haarat kohtaavat finaalissa. Alkuerien, osa- ja
semifinaalien [ammittely on 3 min ja A-finaalin ldammittely on 3 min. Finaalien Idhtdtapa on ns. Le Mans.

Ajajan pyynndsta annettava korjaustauko (10min) on kdytdssa semifinaaleissa ja A-finaalissa. Korjaustauko on
otettava ennen kuin autot on pyydetty lahtdviivalle. Korjaustauon ottaja lahtee finaaliin ruudusta osanottajien
maara +1. Rata on suljettu jos korjaustauko on otettu / mydnnetty radiohairididen takia. Rata on avoinna jos
korjaustauko on pyydetty auton mekaanisen vian tms. takia. Korjaustauon saa ottaa ainoastaan kerran kutakin
semifinaalia ja A-finaalia kohden. Uusi lammittely alkaa kun 10 min kulunut.

EFRA polttomoottorimaasto

Vahintaan kaksi alkuerdkierrosta (SM). Parhaan tuloksen mukaan vuorotellen eri osafinaaleihin (semi Aja B, 1/4 A
ja B jne.). Radan kestdvyydesta riippuen voidaan ajaa myds alkuerapisteista, jotka maaraavat finaalipaikan.
Paatos karsintatavasta; paras tulos vai pisteet, on tehtdva viimeistdan ennen ensimmaista alkueraa. Alkuerissa
lentavaa lahtdoa kaytettdessa ennen lahtda ei saa pysahtya (jaada jonottamaan lahtdviivalle) eika ajaa vaaraan
ajosuuntaan (ennen lahtda oikaisu on sallittu vain ennen "aika kay” kuulutusta).

Osafinaaleista 2 - 3 parasta sijoituksen mukaan jatkoon. Semifinaaleista 5 (4) parasta kummastakin A-finaaliin.
Systeemi on kaksihaarainen puu, jonka haarat kohtaavat finaalissa. Finaalien Iahtétapa ns. Le Mans.

Ajajan pyynnosta annettava korjaustauko (10min) on kaytdssa semifinaaleissa ja A-finaalissa. Korjaustauko on
otettava ennen kuin autot on pyydetty Iahtdviivalle. Korjaustauon ottaja Iéhtee finaaliin ruudusta osanottajien
maara +1, rata on suljettu korjaustauon ajan. Korjaustauon saa ottaa ainoastaan kerran kutakin semifinaalia ja A-
finaalia kohden. Uusi 3 min ldammittely alkaa kun 10 min on kulunut.

3.6.4. AJAMINEN KILPAILUSSA

Eran alku ilmoitetaan ajajille:

¢ kolme (sahkdluokissa 2) minuuttia ennen lahtéa taululla tai kuulutuksella. Talldin saa radiolahettimen noutaa
sailosta ja vieda auton radalle lammittelya varten.



¢ yksi minuutti ennen Iahtoéa lipulla / kuulutuksella / valolla / taululla. Lammittely loppuu, autot tuodaan / ajetaan
Iahtdviivalle.

e - 30 sekuntia ennen [&ht6a lippu ylhaalla/vaihtoehtoisesti valo/aanimerkki.

e 15 sekuntia ennen lahtda lippu vaakatasoon.

¢ Lippu laskee hitaasti maahan 1 - 5 sekuntia ennen 1&ht64, jolloin autosta on paastettava irti. Vaihtoehtoisesti valo- /
aanimerkki kuvaamaan lipun laskeutumista.

e Laht6 tapahtuu lipun noustessa maasta / valon vaihtuessa / daanimerkilla.

Liian aikaisesta I1dhddsta / auton kiinnipitdmisesta viivalla sakko on -1 kierros. Radassa voi olla merkittyna

vilppildhtoviiva, jolloin pienesta vilpista seuraa ns. stop and go ratavarikolla. Samaa seuraamusta tai 2 -10 s

aikasakkoa voidaan soveltaa myds kilpailijaa hyddyttavista tai tahallisiksi katsottavista oikaisuista.

Lahdodssa tai eran kestdessa pysahtyneen tai rikkoutuneen auton saa hakea, kdynnistaa ja asettaa uudestaan
kilpailuun ainoastaan ratavarikolta. Kesken jaanytta kierrosta ei lasketa. Varikolta lahteva vaistaa kaikkia muita,
kuten my6s ulosajon jalkeen radalle palaava auto, jonka tulee palata radalle ulosajopaikasta.

Rataa ajetaan aina ajosuuntaan, myds kilpailueran loputtua. Kaikissa luokissa on peruuttaminen radalla kielletty.

Kilpailun aikana kun auto on yksin radalla, se saa kdyttda hyvakseen radan koko leveytta. Kuitenkin alkuerissa
kun hetkellisesti tai pysyvasti nopeampi auto on saavuttanut suoralla, on edella ajavan annettava tieta takana
tulevalle siirtymalla sivuun ja sallittava ohittaminen toiselta puolelta. Jos edelld ajava ei ndyta seuraavan
tilannetta, hanta voidaan huomauttaa kuulutuksella/ sinisella lipulla. Kilpailijalle joka ei noudata huomautusta
voidaan antaa varoitus.

Kaarteissa seka niiden Idhestymis- ja jattdvaiheessa voivat kilpailijat ajaa haluamallaan tavalla ottaen kuitenkin
huomioon radan reunamerkinnat. Kaarteessa ohittaminen voidaan tilanteesta riippuen suorittaa oikealta tai
vasemmalta puolelta.

Vaarallinen ja toisia haittaava ajotapa on kielletty. Toimenpiteet, joilla on tarkoitus estaa toista kilpailijaa; esim.
ennenaikaiset suunnanmuutokset, tahallinen kiilaaminen radan reunaa kohti, mutkittelu puolelta toiselle, paalle
ajo tms. ovat ankarasti kiellettyja ja rangaistaan tahallisuudesta ja virheen toistamisesta kilpailusta sulkemisella.

Kilpailuera loppuu ajajan kohdalla kun han on eran nimellisajan paattymisen jalkeen ylittédnyt maaliviivan. Eran
paatyttya ajetaan suorinta tieta, rataa ajosuuntaan, varikolle ja palautetaan lahetin radiosailéon.

Kilpailussa lasketaan ajajan ajamat taydet kierrokset + maaliintulo kierros eran/finaalin paattymisen jalkeen,
seka ajettu aika. Tulos ilmoitetaan SM/NM -kilpailuissa muodossa kierrokset, minuutit, sekunnit, sekunnin osat
(1/100 automaattista ajanottoa kaytettdaessa).

Maksimiaika maaliin ajamiselle on (radan kierrospituudesta riippuen) 30 - 60 sekuntia eran nimellisajan
paattymisen jalkeen.

Auton on liikuttava koko ajan omin voimin, tydntédminen tai muu auttaminen on kielletty. Erén nimellisajan
loppumisen jalkeen auto ei enda saa lahtea ratavarikolta radalle.

3.6.5. KATSASTUS

Ennen ensimmaista kilpailuerda suoritetaan alkukatsastus, lisdksi voidaan suorittaa syyta ilmoittamatta, vali- ja
loppukatsastuksia. Vali- tai loppukatsastuksessa alipainoiseksi tai muuten saantdjen vastaiseksi todettu auto
menettda tuloksensa ko. erdassa. Loppukatsastuksessa voidaan auto tai alku/valikatsastuksessa merkitty osa
purkaa. Jos purku heikentaa / tuhoaa joitain osia (esim. sahkdmoottori) ja k.o. osa on saantéjen mukainen
maksaa vastalauseen tekija/ jarjestaja osan kayvan kotimaisen hinnan. Jos osa on saantdjen vastainen tulevat
kustannukset ajajan maksettaviksi, jonka lisaksi hdn menettaa sijoituksensa ja AKK voi maarata hanet
kilpailukieltoon.

3.6.6. KIERROSLASKENTA

Ajaja on velvollinen huolehtimaan ettd autossa on oikeat ja selvasti ndkyvat (jarjestdajan antamat) numerot.
Kaytettdessa automaattista kierroslaskentaa on ajaja velvollinen huolehtimaan anturin hakemisesta, kaytosta,
kiinnityksesta seka luovutuksesta valittémasti eran jalkeen takaisin jarjestajan antamien ohjeiden mukaan. Auto ei
saa aiheuttaa hairiditéd automaattiselle kierroslaskenta laitteelle.

3.6.7. MARAT ERAT

ASFALTTIRATA: Kilpailunjohtaja pitaa kirjaa marista alkuerista ajoryhman tarkkuudella. Jos ajoradan pinnalla on
kosteutta, se kirjataan mardksi. Jos kaikilla alkueran ajoryhmilléd on vahintaan kerran kuivan radan ajo-olosuhteet,
kaikkien alkuerien ajotulokset huomioidaan. Jos kaikilla alkuerien ajoryhmilla ei ole vahintaan yhta kertaa kuivan
radan ajo-olosuhteita, alkuerdtuloksista huomioidaan vain markien ajo-olosuhteiden tulokset. Pistelaskutapaa
kaytettdessa kaikkien alkuerien ajotulokset huomioidaan.



MAASTORATA: Mikali olosuhteet radalla muuttuvat oleellisesti kesken erdkierroksen (esim. sade, ukkonen tmv)
asettaen kilpailijat eriarvoiseen asemaan, kilpailun tuomaristo voi keskeyttaa erakierroksen ajamisen, jolloin
erakierroksen tulokset mitatdidadn tai erdkierrosta jatketaan mikali aikataulu tai olosuhteet sallivat.
POLTTOMOOTTORILUOKAT: Mikali kilpailu joudutaan keskeyttdmaan rankan vesisateen, lilan kostean radan tai
muun olosuhteista johtuvan syyn takia finaalivaiheessa, maaraytyy lopulliset lopputulokset ajettujen
nousufinaaleiden seka alkueratulosten perusteella. Ajetuttujen kokonaisten finaaliparien (A ja B) tulokset jatetaan
voimaan ja kokonaan taikka osittain ajamattomat finaaliparit sijoitetaan lopputuloksissa alkueratulosten
perusteella. Alhaisimpaan ajamattomaan finaalipariin nousseet kuljettajat sijoitetaan lopputuloksissa nousupaikan
perusteella jo ajettujen finaaliparien edelle alkuerdasijoitusten perusteella kaavion 3.6.7.1 mukaisesti.

A B
Semi Ei ajettu Ei ajettuTulokset alkuerien
perusteella
1/4 Ajettu Ei ajettu Tulokset alkuerien
perusteella, nousijat
alkueratulosten
mukaisessa
jarjestyksessa
sijoilla 32-40

1/8 Ajettu Ajettu Tulokset nousufinaa-
lien perusteella

1/16 Ajettu Ajettu Tulokset nousufinaa-
lien perusteella

Ajettu Ajettu Tulokset nousufinaa-

lien perusteella
1/64 Ajettu Ajettu Tulokset nousufinaa-
lien perusteella

3.6.8. KILPAILURATA

Radan ohjeellinen koko

(mitat metreissa) 1/5-1/10 1/10 1/12
poltt sahko sahko

kierrospituus >200 >100 >100

leveys >4 >3 >2

lahtdsuora >0 >6 >6

paasuora >45

etdisyys ajopaikalta 2-60 2-50 2-40

ijc)a:;eklfsrokkeen (lattia) 5-3 153 1-3

Arvokilpailuissa (SM, NM, KV) ajajakorokkeen leveyden on oltava vahintaan 8 metrid + tuomaritila (2 m, joka voi
olla vastaavalla korkeudella myds erillaén) ja korokkeella on oltava sadekatos.

Radan on oltava suljettu ja selkedsti merkitty. Radassa on oltava kaarteita molempiin suuntiin seka ainakin yksi
pitempi paasuora. Vaikeat kaarreosuudet on pyrittava sijoittamaan lahelle ajajia, ratavarikolle ajo hitaaseen
kohtaan. Ratavarikon on oltava mahdollisimman pian kierroslaskennan jdlkeen. Radan pinnan pitaa ratakilpailuissa
olla tasainen, puhdas ja pito-olosuhteiltaan mahdollisimman vahan muuttuva.

Maastoradan pitaa sailya mahdollisimman samanlaisena eri alkuerissa, joten rataa tulee kunnostaa riittavan
tiheasti ja samalla lailla joka kerta. Radalle ei saa tahallaan rakentaa vesi- tms. kilpailukalustoa vaarantavia
esteita. Maastoradalle sen sijaan on suositeltavaa tehda ainakin yksi nopea hyppy. Radan vaikeimmat alueet tulee
olla sijoitettuna lahelle ajokoroketta ja radan suunnittelussa tulee ottaa huomioon nostajien turvallisuus. Radan
tulee olla suunniteltu siten, etta nostajilla on mahdollisuus ndhda nostopaikkaan saapuvat autot esteitta tai saada
muuten tieto saapuvista ajoneuvoista nostovuoron aikana (lippu, valo, aanimerkki tms).



Yleis® on erotettava riittavan kauas rata-alueesta aidalla tai kdydella. Autojen radalta poispdasy on estettava
lankulla tai muulla sopivalla esteelld. Yleis6turvallisuus on ensiarvoisen tarkea asia. Myds mekaanikkojen ja
toimitsijoiden turvallisuus on tdrkea, mutta heiddn oletetaan tuntevan riskit paremmin.

Varikolla on oltava selvasti merkittyna ensiapulaukku ja vahintaan A-BII-E luokan tulensammutin. Avotulen
kasittely varikkoalueella on kielletty.



